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って直送する方式も採用している。 イ ギ リ ス鉄iむで現在ブ]を注

いでいる小口貨物地ii特集約五I!送はこのブJ式が発展したものであ

る。 地干;-t集約迩送とは， 全国をおよそi在径 48 km をもっ 250 の

地怖に区分し ， この地相内に一定の集配I2S J或をもっ地術中心駅

箇所 と ， レーノレ ・ ヘッ ド (rai l head) とサプ・ レ ー ノレ ・ ヘッド

(sub-rail h ead) と称する取扱駅数筒所を指定し ， 区域内の 小

口貨物を集約して集配し， 必要の場合は戸 口から戸口までを直

配し貨物愉送の迅速化をはかるものである。

ウ イギリス道路旅客サ ー ビス

最初J道路旅客経営委員会によって管理されていたが，これは

1952 ・ 9 廃止され， 現在はスコッチッシュ ・ パス ・ グループとチ

リ ング ・ グル ー プによって経営されている。

スコッチッシュ ・ パス ・ グループはスコットラ γ ドにおける

5 つのパス会社の集合体で， チ リ γ グ ・ グループはイ γグラ γ

ドにおける 1 7 のバス会社の集合体であって， いずれも巡輸委

品会の子会社として運輸委員会の支配の下にパス事業を経営し

ている。

エ ロンドン巡輸

ロンドン市内における公共交通話量l品lのバス， トロリーバ ス，

市街1[111および地下鉄道は 1933 年以降ロ γ ドン旅客巡輸局

(London Passenger Transport Boa rd) によ って総合的に経営

されて来たが ， 1948 ・ 1 以降ロ γ ドン巡姶経営委A会がその経営

に当っている。 ロ ンドン運輸に隠する自動車巡送はパスおよび

トロリーパスの巡転される道路で延長はおよそ 400km であ る。

以上巡輸委員会に属する固有企業以外の民Ii日パスサービス会

社としてはプ リ チッシュ ・ エレク ト リック ・ トラ F ション ・ グ

ノレープ (Brit i sh Electric Traction Group) , ハイランド・ト

ラン スポー ト 会社 (Highl and Transport Co.) , γ ェフィーノレ

ド ・ ジョイント ・ コミッ ティ (Sheffeld Joint Committee) な

どがある。

プ リ チッシュ ・ エ レク トリ グタ ・ トラクショ ン ・ グループは

イングラ γ ドの中部地方にある 18 のパス会社の集合体て九前

述スコッチッジュ ・ パス ・ グループ.およびチリ γグ ・ グループ

とともにイギリス本国におけるパス企業を 3 分する勢力をもっ

ている。巡輸委員会はプリチッシュ・エレクトリック ・ トラタ

ション ・ グル ー プの株を所有することにより問グルー プに対し

でもある程度の支配権をもっている。

(3) 信業収支運輸委員会の経営に服する各極道路運送の

1953 年皮における取扱数盈と営業l収支はつぎのとお り であ る。
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エ ロンド γ迎輸(パス ， コ ー チ ， ト ロ リー パス)
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以上のように 1953 年度運輸委員会道路関係企業の収支は集

配サービスとロ γ ド γ巡織において合計約 2.1 百万ポン ドの欠

狽を出したが， 他のサービスにおいて合計 13.6百万ポンドの純

益を得たので差引 1 1.5 百万ポ γ ド の純益となっている。 1953

年度において 8 百万ポンドとし、う比較的多頒の純議をあげた道

路貨物サービスは 195<1 年度より民有に還元されたのであるが，

他方:欠仰をl:l\した集問サービス とロン ド γ 運輸は 1952 年度に

おいて も営業係数がそれぞれ 1~3% ， 1 0 1 % と しづ不成献であ

ったが，その後も巡輸委員会において経蛍を統けているもので

ある。ここに国有逃路企業にとって困難な間総があるわけであ

るが，民有迷元により貨物輸送を失うことによって生ずる欠仰

は民間貨物自動車に線せられる運輸課金によって償われること

になっており ， これを救済する立法的措位はすでに鱗せ.られて

し、る。

参考文献 斎藤治平浩二 イギリスの鉄道と自動111 JI百和 29 ・

ll. British Transport Commiss ion, Sixth Annual Report 

& Account 1953. Road Traffic Act, 1930. Road & Rail 

Traffic Act, 1933. (柄沢氏治~II)

イグナイ トロ ン (英) ignitron 整流総の 1 つの型。多板水

銀投流骨;tの電力(またはT13任)の制御は専ら絡子によるのである

が， lli極水銀強流?t#の発達で 1 j匝!の鉄槽に 1 陽駆 1 除騒を主主1注

し， ，Iè.弧によって電力を制御しようとしたものがイグナイトロ

γである。 1933 年 WH 社のスレピア γ(S l epian ) によって発

明され，点弧子(イ グナイタ)というものを用いた所からイグナ

イトロンと名付けられた。

点弧子はポロ ーンカーパイド (炭化捌素)またはシ リコ γ カー

バイド(炭化珪素)等の高低抗材料でつくられた小包極で，この

せん端を常時水銀中に政潰して償き ， これに各サイタノレごとに

ごく短時間比絞的高い'!l11王を 1mえ，十数ア γベアの電流を流し

て ， WlIlll の水銀との聞に火花を発生する原理を応Hlして，任意

の腕1l1yに陰阪世Ii点を発生させて陽緩よ りの電流を流すようにし

たものである。

イグナイトロ Yがエキサイトロンに比較して阪れた点は， (1) 

点弧綴および点弧線輸が不安である。 (2) 励狐騒がなくても良

い。この場合は励弧J:n失もなくしたがって総合能率が良いこと

等である。しかし短所としては， (1) 点弧子は l サイク ルご と

に火花を発生するので，そのせん端は摩耗する。そのため時々

浸泊度の調整が必要である。 (2) 点弧子はその工作上でき不で

きがあり ， そのため比較的寿命が短い。 (3) 陽俸の点狐は絡子

と点弧子との両方がともに働かない と行えないので， 幾分失弧

を起す成れがある等があげられる。 ー」盤沈ll~. (村田良二自11)

イごうアルミご う きんよりせん イ号アルミ合金より線

アルミを主成分とし，これに桂(けい) 紫お よ びマ グネシウム

を巡:fi1に加えたアルミ合金線をより 合わせたも ので， 合金総lは

その組成と特殊な熱処辺!に よ って，導電率お よ び引政強さの僧

大をはかったも のである。

アルミ線にくらべて滋m:率は低いが，抗磁力では 2 倍以上を

有している点が特長で， 架空送電線あるいは線通信線に使用さ
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