
イギリスのど

riers' !i cences) ，限定運送人免許粧 (l imited carriers' !icences) 

および自家巡送人免許証 (priva te carriers' !i cences) の 3 極

がある。公共運送人免許証はA免許税ともいい， 一定地域内に

おし、て何らの制限なく貨物を有1ftで巡送する権利が与えられる

ものである。 A免許証のうちには特約免許斑 (contract A li ・

cences ) があるが，これは最短 1 箇年間一定の商社と特約して有

償で貨物を巡送する権利が与えられるものである。限定巡送人

免許証1 '1 B 免許証ともし叫、自己の業務または業務に関連して貨

物を巡送するか，または免許当局が付することある条件にした

が っ て貨物を有償で運送するか， 所持人の選択によ っ て車両を

使用する権利が与えられるものである。自家巡送人免許証は C

免許証ともいい有償でなく，自己の業務に関連して貨物を巡送

する権利を与えられるものである。ただし段業にl品lする C 免許

言iEは自己の段産物または他人の炭産物を巡送することができる。

免許百il の有効1t!J聞はA免存| 証 5 年， B 免京! 日TI: 2 年， C 免許証 5

年となっている。

道路運送に関する基本的な 2 法律の制定によって，各極の規

制が加えられたが，運賃決定については何らの統制なし道路

巡送業者は依然として運賃を自由に決定することができたので

ある。

(3) 1947年運輸法 1939 年第 2 次世界大戦ぼっ発し，イ ギリ

ス 4 大鉄道は政府の管理下におかれ，道路巡送もまた政府の管

理を受けるこ と になった。しかし道路巡送は多数の小企業が分

散しているので，これを調整して経済的に能率的に運営するこ

とは困難であったが， 1942 年戦時運輸省は長距離貨物運送を統

制するため道路輸送協会を設立し， 380 の業者がこれに加入し，

約 2 干の業者が契約によ ってこの協会に協力する ことにな った

ので， およそ 3 万 4 千の貨物自動車が完全に図書記の統制下にお

かれた。

調~ 2 次世界大戦後イギ リス労働党内閣の成立によって， 1947 

年運輸法が制定され鉄道， 長距離道路巡送，港湾，内陸水運等

の迎輸企業が国有化され， 一元的に巡営されることになった。

同運輸法は道路貨物運送に関しては， 64 km 以上にわたって一

般貨物を道路により連送すること を主たる業務とするすべての

事業を固有とし公共企業休たるイギリス迎輸委員会 (British

Transport Commission) がこれを経営することと，巡輸委員会

は道路貨物巡送の管理をその代JlIl俊関たる道路巡送経営委員会

(Road Haulage Executive) に委任することを規定している。

巡輸企業の国有化に当 って，鉄道会社所有の貨物自動車と鉄

道会社の統制下にある会社所有の貨物自動Jlil主運輸委員会に譲

渡され， また鉄道会社が所有していたチリ γグ ・ グノレープとス

コッチッシュ ・ グループ株の全部およびプ リ チッシュ ・エ レク

トリック ・トラ F ション ・ グループ株のおよそ 50 % は巡輸委

員会に帰属した。

輸省設i位法にもとづいて運輸省が設置された。 巡輸省はその後

戦時における陸上と海上巡送の総合的調整をはかるため1941 ・ 5

当 H寺の海運f討を統合して， 1i臨時迎輸省を組織したが，戦後1946 ・ 4

海巡関係をそのま まとして迷輪省に還元した。

1953 ・ 1 0 民 I I:iJ航空省の廃止に伴なって， 関係IIH告を引継いで

巡輸 ・民間航空省 (Ministry of Transport & Civil Avation) 

と改称した。現在運輸 ・ 民間航空省は鉄道，道路，海運，民間

航空のすべてを含む巡紛行政官庁であ っ て，道路行政に関して

は ①道路安全，運輸・車両規正 ②道路愉送， 国際内陸

輸送③ 道路管辺@道路技術の 4 隷をおいて事務を分掌

している。

1930年道路運送法によ って地方官庁として巡輸地区に速輸委

員がおかれ，これにパスの免許に関する権限が与えられたが，

1933 年泊路・鉄道運送法では運輸委員にトラ ック の免許に関す

る権限が与えられ， これを免許当局 (Licenc ing Authority) 

と称した。さらに 1947 年運輸法では主I!輸委員を公共営業用耶

阿免許局 (Licenci ng Authority for Public Service Vehicles) 

と改め，免許当局を貨物車両免許局 (Licencing Authority for 

Goods Vehicles) と改めた。

イギリスが固有企業として行う道路運送は巡輸委員会のj'(任

の下に行われるのであるが，運輸委員会はその道路巡送の経営

をサービス別にそれぞれ自己の代理線開に委任している。すな

わちイギリス道路貨物サー ピスについては道路サー ピス管JlIl~

員会 (Board of Management for British Road Serv ice) に，

イギリス道路旅客サーピスにういては道路旅客企業 (Road Pasｭ

senger Undertaking) に，ロ γ ドソ市内パスについてはロ γ ド

ソ運輸経営委員会 (London Transport Execu ti ve) に，貨物の

集配サーピスについてはイギリス鉄道 (British Railways) に

経営を委任している。

道路サーピス管理委員会は 1 名の委員長， 3 名の常勤委員，

2 名の非常勤委員から構成され，それぞれの部門を担当する主

幹が祭員長を補佐する。全国を 8 管区に分ち， 各管区にはそれ

ぞれ支配人がおかれ，その管区の責任者となっている。道路旅

客企業はさらにスコ ッ チッシュ・パス ・ グループとチリ γグ ・

グループ管理委員会 (Tilling Management Board) に分れ，

その企業長は巡輸E委員会に対して責任を負っ ている。ロ γ ド ソ

運輸経営委員会は 1 名の委員長と 8 名の委員から構成され，委

員長はロ ン ド ン巡輸の経営に関して運輸委員会に対してまI任を

負っている。

1953年末現在における巡輸委員会の道路巡送関係従業員数は

道路運送サービスが 68，323 人，ロンドン迩輸が 94，605 人 ， 道

路旅客企業が 59，867 人，道路集配サー ビスを含めたイギリス鉄

道が 593，768 人とな っ ている。

4 車両

(4) 1953 年運輸法 1947 年迩紛法によ っ て 1950 年までには ( 1 ) 車両の極別 イギリスにおける自動車の極類は 1930 年

ほとんどすべての長距離道路貨物運送企業が述輸祭員会に譲渡 道路迎送法において動力事についてつぎのように区別している。

され，国家的体系の下に， 道路サービスの経済的， 能率的経営 すなわち霊繊関車(踏襲械力で推進する もので ll t 半以上)，軽

州怖されたのであったが， 保守党内閣の成立によって 1953年 後関車 (糊力で倣進するもので 7寸早上)，動力制 I (けん
巡輸法の制定となり，道路貨物運送もふたたび民営に還元され いん)事(織械力で般進するもので 7t 士未満)， 重自動車(乗

ることになった。 用車の湯合は自重 3 t 以上， 他の場合は自重 2t 半以上のそれ自

1953 年巡輸法は道路運送に関しては，周有貨物自動車を民間 体貨物または旅客を巡送する桝造のもの)， 自動車(臣l ill2 t 半

に民主uする こ とと貨物輸送を拠失する こと によ って生ずる鉄道 未満， 乗用車の場合は自重 3 t 未満のもの)，モータ ーサイクノレ

の損失を償うため一定の巡輸課金 (transport l evy) を民間貸 (3 輸耶 2 輪車， 1 輪車で自重 400kg 以下のもの)，病人事

物自動車に線することを規定している 。 (病人用で臣1m 250kg 以下のもの)がこれである。

3 監督と管理組織 道路巡送に使用される車両で軽量械力をもって推進される車両

鉄道 ・ 道路運送など陸上交通行政 の所管庁として 1919 年連 はその使用動力のいかんにかかわらずすべて動力事として以上
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