
などは新設計である。

(5) 補助回路用保護装置として新設計の手動遮断器を使用し

ている。

(6) 動輸のスリップに対処してスリップリレーを採用してい

る。

(7) パソタグラフは架線に対する追従性のよい新形を使用し

ている。(沢野周一)

イーエフごじゅうはちがたてんききかんし々 EF 58 形電

気自慢関車 車輪配置 2C+C2 形の旅客列車用電気後関車で，

貨物列車用 EF 15 形とともに，夜来の 2C+C2 形電気後関車を

改良して標準設計を行い， EF15 形よりも 1 年先んじて昭和 21

年から新製したもので，一般の線区において旅客列車用電気機

関車の主力をなしている。最初設計のものは主台車および車体

とも EF15 形と同じ幣造で，歯車比を異にしているとともに，

2 軸ポギー先台車のあること，したがって出入台が広いことお

よび旅客列車用としてき.装に若干の差があるほかはすべて EF

15 形と共通の部品を用い，製作の簡易化をはかり ， かつ修繕作

業に便利なように設計した。昭和 27 年に列車暖房用蒸気発生

装置の試作完成とともに，こ札を EF58 形に装備するためその

台車は変更することなく車体のみを変更して全長を長くし，こ

れに SG 1 形蒸気発生装置および給水タ γ 17 ， 燃料タ γF等を

装備したが，担韓関車性能の変化はないのでそのまま EF58 形と

称え，その後はこの形で新製している。写真ー1 は SG1 形蒸気

発生装置を装備している EF 58 形電気織関車である。

蒸気発生装置取付前に製作した EF58 形は，改修の必要にせ

まられている戦時設計の EF13 形と組合せて，蒸気発生装置の

ある新形の EF58 形に改造することになった。これで旧 EF58

形の車体は EF13 形の台車にのせ，ぎ装を新 EF15 形と同様に

2. EF 58 形電気峨関車形式図

う>

イーヱフごじ

1. EF58 形電気繊l期事 。

完成している。なお EF58 形 3 両は衡ïlI.ltを変え，粘着重量

をEF15 と 問機に憎して貨物列車用に改造 し， EF18 形と称え

ている。次の諸元および構造は蒸気発生装置のついている EF

58 形に対するものである。

1 諸 元(図ー2)

執配置 2C+C2 

運転整備総重量 115.00 t 

機関車総重量 107.66 .. 

連結器開の長さ 19,900mm 

車体の最大幅 2,800 .. 

車体の高さ (車体のみ) 3,530 .. 

パソタグラフの折たたみ高さ 3,947 .. 

動輪直径 1,250 .. 

主台車形式 HT60 

先 .. LT221 

電気方式 直流 1，500V

主電動蛾形式 MT42 

，....-・E・-・E・-、
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