
業程度の実力を育成するものである。

4 高等限種

主として現業部門の初級幹部職およびこれに準ずる職種の職

員を養成するための正規教育およびその転換教育または再教育

を行な うもので，選愉科・公安科 ・運転科・検修科・保線科・

工事科 ・ 建築科 ・ 施設事務科・電力科 ・ 信号科 ・ 通信科 ・ 自動

車科があり， 現業機関の助役， 分区長，機関車検査掛等を育成

する。

5 普通際程

主として，現業部門の中級職の職員を養成するための正鋭教

育およびその転換教育または再教育を行なうもので， 車掌科・

機関助土科 ・ 機関士科等があり，車掌，機関助士，機関士号事の

中級職員を育成する。

6 初等観程

大学卒業者を除く新規採用者に対する正規教育および現業部

f"j の初級戦の職員に対する再教育を行なう。

7 通信教育情座

戦員全般を対象とし，職員の資質の向上をはかるため，通信

により業務に必要な教育訓練を行なうもので， 講座には英~t{ ・

数学 ・ 物用等の・般教養的なものおよび鉄道専門的な旅客・ 貨

物・見II転法鋭 ・ 鉄道車両等があり，その程度により ， 第一部 ・

第二郎に分かれてレる。第一部の講座は，普通過程に対応し，

第二部は高等課程に対応している。なお，講座終了者には，養

成機関への入学試験または各積登用試験等に際し，該当する試

験科 H の免除の特典を与えている。

次に各養成機関の任務を大田市する。

1 中央鉄道学園

本社附属機関として設置され， 全国的な釜成の任務を もち，

凶鉄のトレー ニングセ ンタ としての使命をになっており，主

として現業およびJI 現業部門の管理者等上級職員を対象とした

教育訓練を実施してレる。

2 第 一種鉄道学園( 7 箇所)

支社:あるし、は鉄道管埋局の附属機関として設置され，主とし

て，第一経鉄道学閣の所在する支社の所管区域内の職員のう

ち ， ヰ主主主 ， 機関士等の中級職員を対象とした教育訓練を実施し

てい る。

3 第二種鉄道学園 (23 箇所)

四凶支社 ・中国支社 ・ 門司鉄道管理局および第一種鉄道学園

の設置されてし、なし、鉄道管理局の附属機関として設置され， 主

として新規採用者等の初級職員を対象とした教育訓練を実施し

てレる。

4 工場技能者養成所 (27 箇所)

工場および自動車工場の附属機関として設償され， 主として

車 工作掛 . 工作指理事樹等の中級職員および新規採用者等の初

級職員を対象とした教育訓練を実施 して いる。

5 高等看護学園( 3 箇所) ・ 看護学園( 2 箇所)

鉄道病院の附属機関として設けられ，鉄道病院・診療所等の

看護婦を対象とした教育訓練を笑鈍してレる。(大原五郎)

こくてつれんらくせんのせっび 国鉄連絡船の般備

鉄道連絡船とは鉄道が海峡・河川・湖沼等によって不連続にな

ってレる部分，あるレは， う回している所を連絡，あるいは短

絡する船であり，愉送対象によって，旅客のみを運ぶもの， 旅客

と貨車を同時に運ぶもの，貨車のみを運ぶも のの 3 種類がある。

旅客のみを運ぶ旅客船は，国鉄連絡船であると いっても，そ

れほど変わった設備を備えてはいなし、が，貨車渡船となると一

般旅客貨物船とはよほど趣が変わってくる。

こさいせん

最も変わっている点は，陸上の レーノレの上を走っている貨車

を，そのまま船内の車両甲板に引き込むために，船尾あるいは

船首に ト ン不ノレの入口のような大きな口があいてレることであ

り ， 貨車は岸獲に設けられた可動橋を通って， レ ー ノレを敷いた

車両甲板にそのまま押し込まれる。車両甲板には，軌道はもち

ろん付帯設備と して 自動連結務・貨車緊締具・貨車緊締用レー

ノレ ・ 車両用エ アブレーキ装置 ・ 車両用暖房蒸気供給装置 ・ 車両

用給電装置 ・ 積込作業用信号装置 ・信号ベノレ等の設備がある。

また冊目尾あるいは船首の関口部には，波よけの とびら(扉)を持

っている船が多L 、。

車両甲板には軌道を何線か敷設してあり，貨車の積卸作業を

行なうと き には，船が傾斜するので， この傾斜を調整するため

にじーリング装置を設備している。これは左右げん(舷)のげん

側に，それぞれタンクを設け，このタンク間を強力なポンプに

よって水を移動させることにより ， 船体の傾斜を短時間に調整

する装置である。

連絡船は，岸壁の発着同数が一般船に比較してきわめて多く ，

高度の港内操船性能が要求される。このため *可変ピッチプロ

ベ ラ ，あるいはホイ ト・シュナイダを主推進探として用いること

が好ましく ， また，かじ(舵)も 2 枚かじ として水線下面積と の

対比を」一以上としたものが多く ， かじききを良くしている。
30 

このほか最近では*パウ λ ラスタといって船首を自由に左右へ

動泊・すことができる横向きスラストの出せる装置を船首に取り

イーj ける ものもある 。

岸壁との接触も多レので，げん側を保護するための防げん材

が，相当広範開に取り 付けられている。岸壁に船を係留するた

めの係船機械類も高出力高性能のものが必要で，最近のものは

係両日中の荷役，潮の干j簡に対してオー ト テンシ ョ γ的な性能を

もたせるようにしてある。

旅客室は 1 等と 2 等に分かれ， いす席 ・ 座席を主体とし ， 3 

1時間以上かかる航路では寝台等も設け， 食堂 ・ 売店 ・ 旅客手荷

物保管所等の設備がある。

霞近の国鉄連絡船は，安全性につレて特に考慮を払っている

ので，車両甲板下は数多くの機質隔壁によって細かく分けられ，

衝突 ・ 後触等による浸水事故にも相当程度まで耐えられるよう

になっている。

航海中の保安設備としては.レ ー ダ，ジャイ ロ コンパス，

風向風速計 ， 超音波演l漆儀， コー ス レコーダ，オート パ イロッ

卜.自動船位測定装置等を備え，火災に対しては， 火災幣報

装位， スプリ γ クラ装買，ほうまつ(泡沫) il~火装置， 自動消火

総等を完備している。

*救命設備 としては，膨張式救命いかだ(ゴムボート)，乗込

用シユー タ，網はしご，救命胴衣，救助艇等金旅客およ び乗組

員を収容するに十分な設備となってし、る。(石黒隆)

こさいせん 小斉線 宮域県角岡市天神町から宮威県伊具

郁丸森町に至る路線および，これに付得する路線からなる国鉄

自動車路線であって，所管する角田自動車営業所は角田市に

ある。

l 区間・キロ程および沿革

小斉本線

笠松一金山町 9.4km 

天神町一笠松 5.2 

!t>l:元線

三月殿~坂元 11. 8 

小斉峠~磐城田辺 5.7 

山下線

昭 26 ・ 12 ・ 7 開業

昭 36 ・ 8・ 1

昭 29 ・ 4 ・ 22

昭 35 ・ 12 ・ 25
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