
こうりゅうで

サイク Jレで整流子形主電動機をもっ形体を標準方式として発達

してきたが，商用周波数による単相交流電化方式は，鉄道専用

の発電所あるいは変電所設備がいらないので，経済的な商です

ぐれており注目されていた。この研究は第 2 次世界大戦のため

一時中断されたが，戦後フランスの研究とともに，わが国にお

いてもし、ち早く研'先に着手した。

流器形に比較して軽量小形にするばかりでなく，温度制御の不

要による車両構造の簡略化，保守点検の簡便化，予熱の不要に

よる機動性，車両全体の様準化促進などあらゆる面ですぐれて

し、る。

〔わが国の交流電気機関車〕

昭和 28 年 ( 1 953) 国鉄に交流電化調査委員会が設鐙され，わ

図ー 1 ED72 形交流電気機関車
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その後この研究は着々と実を結び，小形軽量な真空ポンプな が国で初めて本格的な商用周波数交流電化の研究が始められた。

し封 じ切 り単極水銀整流lr.，イグナイトロ γやエキサイ トロ Y そして イI~山線北仙台 ・ 作並間約 25 km が試験線区に選ばれ，

が出現して水銀乾流球形機関車が安定した状態で量産化された 整流子電動機による直接形 ED901 ( 旧 ED44 形式)と水銀整流

が，さらにその後軽量で単純な機構を特色とする * シリコ γ整 穏を用いた間銭形 ED 911(旧 ED45 形式)各 l 阿が試作された。

流器がすばらしい発達を遂げ， 現住では， わが国で新製される 昭和 30-8 以降， これらの機関車の試運転が行なわれ試験に

交流機関車は，すべて γ リ コ γ整流骨骨形となり， これが交流機 入ったが，両者とも予惣以上の好成績を示した。 rやでも ED911

関車の標準方式として今日に至ってい る。 の非常'に高い粘着性能は予惣外の成果であった。

〔シリコン.~器形後関車〕 仙山総での試験の結果，昭和 31 年度，既に直流で計画が進め

単相交流機関車11.，直接形と交換形に分類されるが，シリコ られて L 、た北陸本線米原 ・ 敦賀問の電化を交流方式に改めるこ

y整流器形機関車は交換形に属する。シリコン整流綜形機関車 ととなり，急きょ工事ß I 闘が再検討された。機関車としては本

は水銀整流器形機関車と同じ主うに，主電動機は直流機関車と 線用として必要な出力別強を行なったほかは，極力 ED911 を

同じ直流直巻電動機で交流を直流に変えるために， シリ コ ン秩 モテソレとして ， その構造を踏襲した ED70 形が製作されること

流器を車体内にf白んでし、る。シリコ γ整流2lfは，レわゆる不純 になり，同 32 ・ 10 には 18 両が完成，営業に入った。

物半導体の接合図における弁作用を利用して，交流電力を直流 次いで東北本線黒磯以北の電化に当たり計画された ED71 形

電力に変換する装置で，取扱いが簡使なため， 最近 1 個の捻流 では，北陸本線用の ED70 形と異なり，幹線用として重量列車

素子の容量が大きくなるとともに広く利用されるようになった。 をけん引する必要から，特に粘着性能の向上， 機関車出力 の士目

シリコン主主流訴の交流機関車への使用は， 整流装置を水銀撃 大が必要であった。このため問じ水銀整流総形機関車とはいえ，
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