
れっし 々 のう

ト (ニュ ー オーリソズ=ロスア γ ゼノレス)，ニューヨー F ・ セ

γ トラノレ鉄道の 20 世紀(ニ ュ ー ヨ - 9=シカゴ附)響。(竹村

浅次郎)

れ っ し 々 の う かい 列車の迂回 旅客列車を線路不通等の事

由により臨時に， あらかじめ公示された経路と奥なる経路によ

って巡転することを L、う。たとえば東京発淡11別手急行大和号が，

|刻凶木線名古屋凶日干11間線路不通とな ったため京都，奈良を経

由して巡伝するような場合がこれである。(竹村浅次郎)

れ っ し 伊 の う ちきり 列車の打切り 旅客列車のl時刻は一般

に公示されて， (，吐日定められた時刻に， 定められた列車の編成

で巡転されるのがたてまえである。しかしながら天災や不服の

事故のために， ときたま五l!il!誌を阻怨されることがある。すなわ

ち7j( Ç!fによる線路の不i益事故，雪容による不通事故， 踏切にお

ける不測の事故等である。かかる場合これが回復に長時間を裂

すと 間められるときは， 列車のがI途運転休止のやむなき場合が

ある。これを子IjJlIの打切りと称する。この場合不通区間を他の

交通陸自|其l または徒歩による連絡もせられ， 旅客の希望によって

は衆車券の適用JlJl聞の延長や発駅に)P.\ l.'t送還等の手配をとるこ

とにな っている。 (竹村浅次郎)

れ っ し 々 のしめい 列車の使命 列車はそれぞれの目的を;111'・

びて設定されているがこの目的をしづ 。列車には寄与平 ・ 混合 ・

電車 ・ 気lfíiJ lji . 貨物のほか試巡転 ・ 回送・緋雪 ・ 単行等の極実質

があって，同極務iの列車でもそれぞれ異なった使命をもってい

る。旅客列車では特別急行， ?一?述急行， 準急行 . tý" j並の別， あ

るいは位行， 夜行の別， また 1日!日免の会社や学校に通勤 ・ 通学す

る旅客室f対象とする通勤 ・ 通学列車等，また貨物列車でも市場

列車，石炭列車， 代m列車， 急送品列車， 急行小口列車あるい

は組成駅または1#: 11ム j$1相互聞を結ぶ輸送力列車というように，

それぞれの列車がその使命を来たすように作られているのであ

る。(荻原点次)

れ っ し 伊 ばんご う 列車番号 (茶) train number 列車に

付けられた名称。列車も数多くなるとその取扱が複雑なので，

名称をつけるが， 固有名詞を各列車に付けることは，実際上困

難であるばか りでなく ， はんざつにたえないので， 列車にはみ

な数字を用いて列車番号を付ける(ただしお召列車には番号は

っけない)。東海道線を運転する特急つばめとか普通急行の銀

河等間有名詞のついたものもあるが， これはし、ずれも愛称であ

って，正式にはつばめは 1 ， 2 列車， 銀河は 15， 16 列車である。列

車番号は原則として，東京を中心として下り奇数寄号， 上り偶

数帯号を付けることにな っているが， 大阪発北陸線経由青森行

普通急行 501 列車は，大阪米l京 IMIは上りであるにもかかわらず

奇数帯号であり ， また大阪発特別急行 2 列車1i:lR京到着後空111

を品川へ回送するが， 5000 台を冠して 5002 列車として品川へ，

すなわち上り列車祷号で下り方向に巡転している。

列車祷号は単に固有名詞のかわりに， 数字をも って表わして

いるのみて・なく ， 10 位以下 1 -49 までを旅客列JII ， 50-99 まで

を貨物列車に使用しているが， これにまた 100 位または 1000 位

を冠して列車の使命， 主主類，系統，巡転11闘序，後隙1111 ・ 客車の

迎用との!関連， 連絡船 と の接続の|話l係等を表わし， 従lliの場合

は所属11i: 111区名， 巡行番号，始発駅の発H寺|同 ;m ， 巡転方向等も

表わしている。このように列11ï番号は簡単な数字の組合わせで，

節々の条件を表わし得るものであるから， 列車番号のみで取扱

方をi任感できるので，まことに使利である。

~IJ 111務号の付 け方についてはっき・のような原則が為る。

l 下り列車は奇数， 上り列車は偶数の帯号をつける。

2 旅客列卒は 10 位以下の数字を 1 -49 とし， 貨物列車には

50-99 を用いる。 ただし電車列車 ・ 気動車列車の幼合には例外

がある。

3 同一停車場に発着する列車には同一番号をつけない。

4 100 位の数字で， 列車の運転系統線区を区別し， 1000 位

の数字で不定JUJ ， 臨時， 問送， 試巡転等の列車の極別を表示す

る。

H日平l l 31 ・ 11 改正の〆イ ヤから例を上げると行先月IJ で， 東海道

線では旅客の場合 1 -4 は東京 ・ 大阪 IH]特別急行， 5 ， 6 京都 ・ 博

多!日1特別急行， 7 ， 8東京 ・ 博多聞特別~t行 ， 11-18 *京 ・ 大阪

間普通急行， 2 1 -26 東京 ・ (広島 ・ 宇野 ・ 大阪) 1首H\'iìIi急行， 31 

-44 *京~九州線内|間営通急行とし ， 貨物の場合は 51 -58 汐

留 ・ (惚旺l ・ 鹿児島)問急行小口列車， 161. 1 62 新鶴見操車場 ・

吹悶操車場開輸送力列車， 81 , 83 新鶴見操車場から門司操車場

行輸送力列平等であり，また線区別では 100 台は東海道線 ・ 鹿

児島総， 200 台は山陽線 ・ 常磐線 ・ 隊l西線， 500 台は北陸線 ・ 目

盛紋， 700 台は上越線， 800 台は手Jit立総 ・山除総勢また 1000 台

を冠したものは不定期j列車の予備蒋号， 2000 台は定期列車の予

備番号 ， 3000 台は臨時旅客列車， 9000 台は臨時貨物列車に使用，

4000-8000台は回送・試迎松 ・ 単僚に使用している。(内田宮彦)

れ っ し 伊 ばん ご うひ ょ うじき 列車番号表示器 停車湯附

内およひ.途中線路において作業する従事員に列耶得号を的確に

認識させ，運転事故の紡止ならびに正

常迎行の確保を図るため，線開事のíìíJ

!iIíに列JII番号を掲げる際識で， 列車名

様識ともし、う。その構造は灯箱 と その

内部に表示装位， お よ び 4 個の電球を

も った照明装位とからなっている。灯

箱には H!Iの窓を耐え，これに 4 !立の

数字を表示できる構造とし， この操作

は灯箱側面に取り 付けたハゾ ドノレを回 列車帯号表示器

転することにより ， 容易にかつ確実に所要の数字を表示できる

ものである。現在ではまだ試作の域を脱せず正式にj采用の巡び

とはな っていない。(三和1逮店、)

れ っ し 伊 ひ ょ う 列車標 特別急行列車の愛称名を表示する

列車保 (tl1 1 邸)

もので， ~11 極(後尾別) ， 第 2 極(前頭胤)の 2 Ni J;fi がある。
(竹村浅次郎)

れ っ し 々 lま うご 列車防護 (英) train protec t i o n 列車が故
障害事のために停車場開の途中に停止したとき ， その前方または

後方から進行してくる他の列車との術突を防止するために行う

手段，または線路が故障当事のために列車を運転すること のでき

ないとき，または徐行させなければならない と き ， その外方に

列車を停止させるために行う手段をし、う 。

列車防離のうち， ïÌÎl段で述べたよ うに停車場開の途中に停止

した列車の， 後ブ1から進行 してくる列車に対する防護を後方防

護ともいう。

列車防護はその目的によってつぎの 3 僚に分け られている。
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