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\'fi!交がも っ とも大で， 昼間は比較的小さ く ， 夜間はも っ とも小

であるのが~.通である。これは大都市付近でもっとも l則りよう

にあらわれてくる。 一例を渇げると図-3 のとおりである。貨物

列車は支線区においては昼間に列車回数が大であるが， 大都市

付近の斡総では，線路容量の関係で昼間は五I!転困難のため， 夜

間列車回数が大である。

閉塞(へいそく)方式別最大列車回数は第 2 表の と おりである。

(山岸助六)

れ っ し 々 かんし 列車監視 列車の巡転が安全に行われる よ

う ，列車が出発 ・ 到着 ・ 停止 ・ 通過および巡転!時に， 駅長 ・ 耳1

2正およ び燦|刻土が， 列車の状態 ・ 五I.!転状況または進路の状況等

を監視することをしづ。列車運転の安全を確保するため， 駅長

は列車がfïPIIJ場を出発又は到着する場合および停車場を通過す

る湯合は， そのがjにとくに信号機および線路の状態が盤ってい

ることを，また一方111掌は， 列車が支障なく到着 ・ 出発し，お

よびその巡転が行われるため， 列車が停車場を出発 ・ 通過 ・ 圭Ij

Ti のときおよび停車場に停車中その状態を舵視し， また峻関士

は列車が停車場を出発したときと，逆転中その状態を注意し，

三者各々の立場において列車が安全に巡転できるよう !f~視を行

うのである。 列車耽視のうち出発監視では列車の出発する前に，

信号滋と線路状態に注意し，列車が進出するときその状況を民

視し ， 停車場を進出し終る ま で列車の運転状況と後方を監視す

ること と している。また通過監視て'は列車が通過する前に， 信

号織と線路の状態に注意すると ともに ， 列車が停車場に接近し

てから通過し終るま での間， その巡転状況をE正視するものであ

る。その他の場合においても到新前には同織の段視を行い， 停

車中は停止位置の適正 ・ 列車の雄前IJ . 旅客の来降・荷物の荷主制

作業を監視するこ とと している。(三和逮，\1.\、)

れ っ し々きゅうじ 列車給仕 事掌区におかれる職で， 車掌

の指仰をうけて列車に乗務し，寝台の取数 ・ 座席の整旦IIその他

采答の案内等を行うもので，一般にはボ ー イと呼ばれてし、る。

現在のところ一等事 ・寝台車 ・特別二等平に乗務させており ， 特

5J lj急行列車には女子の列車給仕を梁務させている。(方Il Î.事誠次郎)

れ っ し 々 キ ロ 列車キロ 営業線路上を運転する列車の走行

キロ。鉄道輸送の作業量を示す指標で，列車回数に i車過 ~I! 灘

(営業キロ )を衆じたもの。この場合列車とは， W1liJ勃外の本線

路を巡転するために仕立てた車両をいい， 国鉄の111阿によって

総成された列車のみならず， 連絡逮輸を行う地方鉄道の深入列

車， および貨物輸送のみを行う区間で，停車場外の線路を併内

運転方式により五I!~ほする列車を含み， lji行儀閲111および車両の

入換を除く 。

列車キロは空間 I(けんいん)動力事別有貨 ・ 無11:別に分ち， さ

らに旅客列車キロ ・ 貨物列車キ ロ ・ 混合列車キロを駅間別に計

算し局別 ・ 大総別 ・ 細線別に示されている 。

l 旅客列車キロ

有賃旅客列車キロには，客車列車キロ(特別急行列車 ・ 普通

急行列車 ・ 準急行列車 ・ 普通客車列車・その他列車別)および

電車列車キ ロ (急行ï1j)巨列車 ・ 普通客也事列車 ・ 荷1[111列車別) ，

気動車列車キロ(答気動車列車 ・ その他気動車列車別)の走行

キロがある。

無j:'(旅客列車にはお召列車，およびこれに準ずる臨時列車，

験用列車，客111試巡転列車 ， 'i'ltlli試巡転列車，配給't11:11ï列車，

気動車試巡転列車絡の走行キロがある(ただし会社所有の車両

で有貨の試運転のときは有~tに計上)。

2 貨物列車キ ロ

有賃貸物列lJl 4- ロには貨物列車， 準混列車，急送A71列車， 石

炭列車， 長距離小口列車， 試巡転列車(会社所有の111阿で有f'ì

のとき)等の走行キロがある。無賃貸物列車キロは試巡転列車・

救媛列車が貨車である とき ， および鉄道経政 ・ 船舶経費 ・ 自動

車経質負担の工事列車またはその他列車の走行キロである。

3 混合列車キロ

客車と貨車とをìili結している列車の走行キ ロである。

4 換算列車キロ

五E輸成紋および/Jj( fi師言十 J'): その他経営吉一I.J"):の必袈上混合列車キ

ロを旅客列車キロと貨物列車キロとに区分担軽算したものであっ

て，その計算一方は毎年特定月に調査した足l!結別車両キロ月報を

基礎として， 混合列車の分割比率(比率は換算による)を定め，

こ れに よ り 混合列車キ ロ を旅客列車および貨物列車キロに分割

し，それぞれ旅客列車キロおよび貨物列車キロに加算する。

列車キ ロは鉄道輸送計画設定上の基本数値 と して j羽いられ，

年度列車計画の列車キロは， 旅客輸送人キ ロ および貨物輸送ト

ンキロの予想と，旅客列車平均乗車人員および貨物列車平均輸

送 ト γ数にもとづいて算一定される。なお列車キ ロ については上

記の極別のほか， 査I!転計図上つぎのような朋語がある。

l 列車設定キ ロ ダイヤ上に設定されている列車のキロ数

をいうのであ って，定期 ・ 不定期に区別されるほか， さらに旅

客 ・ 混合 ・ 小荷物 ・ 貨物 ・ 電車 ・ 気動車 ・ その他に分類されて
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