
5 推進運転 後l刻ヰ B またはE担~111を先頭と しないで列車を五E

似することをいう。

6 繰りよげ運転 子IJ 111の五H!Ä I正問中の一部の区間iを，所定

の述l!ir、時刻より 一定時分繰り上げて迎松することで， 所定の巡

伝時刻表を変更 しないまま，繰り上げたl時刻て♂巡転すること を

し、う。

7 繰り下げ運転 繰り上げ巡伝と反対に所定の辺H去時刻よ

り繰り下げて迎似することを L づ。(三和j生息)

れ っ し e う んてんけいかく 列車運転計画 キ列車計画 と ほ

とんと"日j じ %.tJ!;j，に使用され る が， 列車計画の中でと く に速度 ・

足数の査定 * 列車ダイヤ ・本 列車運転時刻表の作成， 段以jllI ・

答率および乗務員の運用等を主たる対象とするときを列車運転

汗lilliî と L 、う( * 速度極)jlj 。 指俊傑lヰt牽引定数)。これに関連して

つぎの 白菜がある。

1 同時発着 同一停車場において . A列車と B列車の発ま

たは者"'f刻が同時刻のことを L づ。これは発着する列車がNな

った線l亙の列車の場合と上下列車の場合とがある。列車が相互

にその巡E告を支障するおそれのあるときでも同時発活できるの

は， 運転取扱心得によってつぎの場合にかき'られている。 (1 )

安全側線の設けてあるとき (2) 笹;威信号により列車を進入せ

しめるとき (3) 列車を誘導するとき。

2 ー駒落し 行違いまたは待iMと定め られている停車場を，

列車遅延等の場合 1 つ手前の停車場で行進いまたは待避するよ

うに変更し ， 列車を繰下げる ことをいい，段蕗しとも L づ。

3 行違い時間 単線区間予両方市から3'IJ1下がi!主入の際 . f.\, 
111 1場i!主入線路の設備状態，列車の性質等によ って同時に到着で

きないこ ともある し ， ある一定の 1時間 |間隔を保たなければなら

ないこともある。これらの停車場で列車が行進いをする場合，

必裂な相互列車の時間間隔をし、う。

4 列車配列 列車を設定する場合列車の有効1時間千!? ・ l時隔 ・

使命令ーを勘案して時刻を定めること で， たとえば 1 日の列車IITI

数が 31!!'] であれば刺 ・ 昼 . Ij免のように列車間隔が同じ よう に設

定し ， 列車回数の多 L ‘線区で も J通勤時間持 ・ 昼間I時間格 ・ 夜

間i時間，fil にも っと も利用客の便利でらるよう に， 適宜に配分設

定されている。 こ の よう に列卒の設定されている姿を列車問列

と L 、 う。

5 列車街j支 lìí (iL 11寺!日]における列車凹数のこと であって ，

列車ひん度とも L 、う。

6 段落し ー駒込しと同じ。

7 スジ 列車〆イヤでは列車の走行状態の挑移を斜線で表

示する。こ の総を俗にスジと L 、う。

8 待避列車 停車場で後続列車に追越される列車。

9 行違い列車 持率場で行述い となる列車。

10 追越列車 f';'車場で1也の列車を追越す列車。

11 ，吋 1 " 15'1] 11主 jìí線区間において，上 F列車が行迷いの関係

にある iお合， 雨 )jの列車を互に*11手列車の対向列車と L う 。

(内田山彦)

れっし e うんてんじこくひょう 列車運転時刻表 (英) train 

time table ylP liの時五IJ~改正した場合に，鉄道管政局長か ら

示達されるもので. f"PIH品における列車の発着 ・通過1待衷IJを示

したも のである。 列車運転11寺刻のほかに列車番号 ・ 列車在!l)jIJ ・

速度節目IJ ・ 始発および終着停車場等が詳細に記紋され，なお列

車のJIH&hを付 記されていて . 1111子にな っ ている。列車の取扱

)Jには， 五li転線路の指定. f';ô，車場における発着線， 構内作業方，

解結制IlH その他列車五li中ム lニ必要な事項を詳細に指定することに

なっている 。

れっしゃうん

列車運転時刻表 (筒知 11.1線〔三回 ・ !日~lIun旅客列車の一例)

速度 額見小

始発駅 l 大阪 | 大阪 ( 大阪 | 大阪 | 大阪 | 谷 川
F り | を | 宮 1 4~5 719 1 747D 737 

客 1 ヌt、、 客

lllvl M |15V 回 ii :46 X I �3:46XI ﾎS:04" 
1605 lm | 
靖�:07

X
I 靖:ii 

1);, 生守 54 54 12X 15 1830 

5430 5430 1230 1530 19 

相 型r
12.01 14.01 19 22 2530 

Ol30 0130 1930 22" 27X 

'-f. 本 0730 07X 26X 2830 33 
08 07" 28" 29X 33'包

-r!1 �l� 
16 1430 37 37 43 
1630 15X 37" 37" 4330 

篠山
12.24 X: 14.22 = 16.44" 1 17.52 

丹波大 11.1 . 28 26 48" 56 
2830 26](1 50X 18.03X 

下
39 36" 17.00 13 
39" 37 00" 1330 

谷 111 44563品0 43X 06" 1930 

4330 07 22X 19.25 

拍 j゚( 
58JO 55 19 3335V ハ 37 
59" 5530 1930 37 '

。

石 生
13.05X 15.00 24 X 4030 42 

0830 0030 28 '白 41 4230 

E桂 井
14 06 34 47X 48 
15 06'

。

3430 4730 4830 

司T 烏
24" 14 42 55 56X 
25 1430 43X 5530 5630 

frì波竹田
31 '由 20 4830 19.01 20.02 
32 2030 49 opo 02" 

福知山 :~'~~ x l :~'~~X I , 14.00"! 15.36 X1 

終着駅 i 香 住 | 米子 l 篠山口 1 1品川間州 | 剛山
列車運転I時刻表の付 記

閉そ く区間併合運転

併合区 間1 I 施 行列 11i I 似馴 | 中附車場雌線名

二 条=亀 岡 583 586 1 3 til! I I!l¥ t;晶 4
" 1571 I~l rド峡 2 
" 

関節=和知l
1571 820 

586 l 関 | 立 木 2 干昇級
583 820 I l.ll 家 1 " 

968 586 

綾部=1[，\長II~II 819 961 2 原 l 干号線
575 820 
583 963 

綾ト西側 I 961 
迫 1 番線
ﾍ� 2 " 

総尾寺=小浜 I 961 

寺 前=生 野 | ωl

a
極

竹
長

普
谷 l 番線

生 野=和田山
661 
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