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(15) 指導列車 戦前;1.;召列車の安全を則jするため，規定に

よ っ て ， お召列車の直前に列車をilli'lほし指滋列車とい った。 こ

の指導列車は定 j1JJ;Y IJ 1I; を充当する場合と臨lI'j 列車を巡似する場

合があった。現存はその規定はな L 、が， 必袋と認めた場合には

これに相当する列車をilli転すること がある。これを先行列車と

し、って L 、る。

3 迩転時!Ulによる分類

( 1) 定期列車 毎日運転するように，i-l i凶されている;Yljïl1。

(2) 不定期列車 五I!転則l 日を短めておかなレで必嬰のつど五jj

4正、する列車。 輸送波iTrJJに対応して年間 50 % 程度五Ii伝するものと

見込まれる列車は，不定期j列車として設定するたてまえである。

(3 ) 季節列車 旅客列車のう ちで，通勤 ・ 通学列ギまたは

池末列車の如く ， 土限 ・ 日曜 ・休日 等の特定日に五I!転休止または

illi伝する列車および季節的に輸送力が不足する場合に，これを

干llì うために予めJUI 日 を定めて運転する列車で定期l列車の一部で

ある。

(4 ) 臨時列車 旅客貨物とも平常の輸送は可能のように輸

送力は設定されているが， 季節的に波動がめ っ て定期l または不

定期列車では輸送力が不足する場合， -11寺的に臨時に列車を迎

転して ， その時々の輸送波動に対処している列車。臨時列車に

は客車 ・ 電車 ・ 気iT!lJII1 ・ 貨物列車等がある。

" 運転~[! 出Ifによる分類

(1) 直通列車 営通列車のうちで比較的長距離を巡似する

列車をいい， この場合は直行列車とも L 、 う。またつぎのような

列車も特にその五H!L;~g雌に関係な く ， 直通列車と呼んでいる。

ア 2 線区以上にまたがり運転する列車，イ 国鉄線と社総と

を通 して逓伝する列車， ウ ある区聞を主体とした場合に，そ

の |茎 !日!の途 ，*，まで五l!l反する列車に対して， おおむね始点から終

点まで運転する列車。

(2 ) 区間列車 近距出!1 区聞を五1!11~する各駅停車の 11J lliをい

し、 ， 都市付近ならば近郊列車， その他の地方ならば地方列車，

ロ ー カ ノレ列111 ともし、う。

(31 小運転列車 区間列車のうちで も ， 極めて短区間の列車

を小巡転列車， 俗に Lちょん行1 と呼んでし、る。

5 運転速/.[による分類

( 1 ) 特別急行71J 1l1 (旅客列車) 121 枠逝急行列車(旅客列車)

( 3 ) 準急 行 列 111 (旅客列車) (4) 快速列車(旅客列車)

(5) 普 通列車 (旅客列車) (6) 混合列車

(7) ワキ列車 (貨物列車) 18) 急 送品列車(貨物列車)

6 主Ii転時間11干に よる分類

( 1 ) 通勤 yl] JII (旅客列車)

(2) 通学 列車 (旅客列車)

(3) 夜行列車 おおむね 1 8 時以後始疑似を IH )ê ， 翌仰 811寺

頃までに終話以に到着する列車を佼行列車と L 、う。夜j) 列車は

大都市相互間のギf J)')JII寺↑hlHI ~;~を考えて設定してある。 夜行列車で

あ っ ても， 長距離列車で終新駅到新が~\i! 日夜間に及ぶような均

合は， 同一列11l で も 翌 日 51時頃か ら 23 1時頃までの運伝 16 1M! に

ついては， 昼行列車と なる。

(41 昼行列車 夜行列車に対 して供問有効l時間什;おおむね

511寺頃始発駅を出発 23 11寺頃ま でに子IJ ~Yj する yljJJ.(を盛行列車

と L 、う。昼行列1工であっても ， 長距出If列車で途中深夜にまたが

り ， 2 日にわた っ て迎伝するような場合には， 同一列車でもお

おむね 18 時頃から翌 iilll 511寺頃 ま で の迎転区間については， 夜

行子 IJ 111 となる 。

7 i主 HI動力111による分類

(1) 蒸機列車 蒸気機関111を lÿ!JlJする 11] il1をしづ。

(2 ) 電後列 車 電気機関車を使用する列車をしづ。

(3) 11，J燃機列車 内燃機関取によりけん引される列車をいう。

現在ではもっぱらディ ーゼノレ機IllJi lïが使則されている。

(4) 電車列 車 砲動車またはこれと 制御!事，付 随111を以て

編成した列車でljíに電車とも L 、う。

(5) 気動車列車 気動車により ìj{t車または重連 して量I!転する

列車でllíに気動車ともいう。

8 その他っきeのようなものがある。

( 1 ) 先行列車 2 以上の子IJïP が|百j ._.線路を問ーブJI"j につづ

いて逆転するとき ， 先に運転する列車を後につづいて是正l隠する

列車に対して先行列車と L 、う。

(2) 続行 列車 先行列車に対し ， j廷につづいて同一万向に

運転する列車のこと。

(3) 先発列車 停車助から， 同一線路を同一)f l匂につづい

て 2 以 |二の列車を出発させるとき，先にt-U発させる列車。

(4 ) 後続列車 続行列車と l百l じ。

( 5) 要注列車 旅客荷物の取扱，車両解結その他の本陸! で

平;:{S遅延傾向のある列車があり，そのため列車運転， !卜~;料i

業等を乱すものは， とくに注意を援するので俗に要注列車 と い

う。

(6) 予定臨時列車 臨時列車の運転l時衷IJ ・ 運転手続絡をあら

かじめ定めておき，必要の際Jill花、できるように設定されている

臨時列車。

(7) 姉妹列車 旅客は往復輸送がjJj(H11 である。したがって

旅客列車特に急行列車の如きは上下運転区間が等し く ， 且つ列

車運転11寺分 ， 編成， 停車駅を等しくした問ー使命，同一鼠奴の

上下列車を作る。この場合の上下列車を ~ij;妹列車といい，旅客

の有効IIW I日!?作と答llï主II用上か らおおむね 311寺， 151時前後に上 F

列車が交差するのが常通である。

(8) 単行後関車 揺盟関車だけで運転する列車。

(9) 単行，単複 単行機関111 と 同じ。(竹村浅次郎 ・ l.ll印刷六)

れっし e あっかい 列車扱 列車が停車場に着発または通過

するま での ， 停車場におけるすべての作業を L づ。その具体的

なものは， 閉塞 ・ 伝号および転鰍ì'，fi(てんてっき)の取扱， 列車

欧視， 子 IJ1P 際識の I則及，旅客のち民仕草，荷物の積卸l し，濠引(け

んいん)餓閥単による車両の入換， 出発合図 ， 出発指示合図等

である。(山岸助六)

れっし 々 うんてん 列車運転 (英) operation of trains 停車

場外の線路におし、て111雨を巡転する五I!転方式を L、う。列車とは

停車i場外の線路を運転させる目的で， 組成された車両をいうの

であり ， この列Jp の五IH去を列車述I1民と L 、う。 列車の巡松はその

運転状態により ， つぎの よう に特別な状態を表わす用語が用い

られる。

l 退行運転 列車保識を変更しないで，最初に進行してき

た }j向と反対方向に列車を巡転することを L 、う。

2 注意運転 機関士が11PII ま たは車両を運転するときは，

司i 放を起さない よう に常に注意していなければならないことは

もちろんであるが， 特殊の事l主lにより前途のl障害を予期しなが

ら，とくに注意してilli転しなければならない ときの迩転方法を

し、う。

3 漫霧運転 1tl号車のために機関士が信号を認めることので

きなくな ったとき，列車の安全を保証するために施行する特殊

な運転方法を し 、う。

4 吹雪運転 吹雪のために機関士が信号を認めることので

きなくなったとき ， 列車の安全を保証するために施行する特殊

な運転方法をL 、う。
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