
そ う し ゃ じよ

ハンプ操車場扱耳工数笑絞

JIi(扱車数 事11 上
繰 111 場名

nllll ~ I H百幻 日lì 考
速度

大 { 品 2.372両 4.079丙 2.0km/h カ ー ザタ ー タ'

国 端 2.081 3.271 2.0 

事詩的見(繰) 1.293 5.177 2.5 カーリター〆

稲 沢 3.081 3.533 1.8 

吹 国(煉) 3.624 6.226 2.5 カーリタ-(/

鳥 摘 1.063 2.628 2.0 

とき，分解表にしたが っ て順次に切りはなし，方向別・駅別仕

訳書平線に自転流 Fさせ仕訳する。ハンプの高さは~ト5縦断簡図

のように 2-5m で， 勾配は数個の部分に区切って急な勾配か

ら順次緩かなものに変化させ，流下質事の速度制御が容易に行

われるように考えられており，最急部は 50-40%0.末端は 3-

1 %0または水平とするのが普通である。能力は設備 ・ 入換俄関

車数等によりiJIlなるが， 従来の実例によれば 4 ，500 両内外が限

度であって，それ以上扱う必要ある場合にはカーリタ ー ダをす

え付けるか，ハ γフ。の勾配を急にし，転送速度を大にするより

ほかはない。

重力操車場はlÌÍJ記のハンプ繰率場と同様に， 車両の重力を利

用する操車場であるが，図-6 のように， 到着線が勾配中に存在

6 重力操車渇

し，そとで}'i:IIIを分解表にしたがって 切りはなしm:力によ って

所定の仕訳線に自 ;1民流下する方法で，仕訳作業に入換機関車を

必要としない。到着線の勾配は車両のjj，îJ動機を緩解したとき，

ただちに貨車が自転する程度でなければならない。このような

自然地を利用すれば建設践を省くことができるが，わが国には

その例がない。

5 操車場の従事員

操車場には駅長が置かれ，鉄道管理局長の指j111を受けて助役，

予備助役，庶務掛，電信掛，響備掛，迎i転掛， 耳Z号掛， 操司王掛，

信号掛，転轍(てんてつ)手，連結手， 予備構内手等を指燦監督

し，操車場に属するい っ さいの業務を処理している。これらの

職員を操車場従事員といい， 駅従事員， 信号場従事員と同じ く

運輸従事員である。ー」貨準操車場。客11主操車場。 仕訳線

参考文献津田弘孝鉄道営業 (1954) 。安河内麻雄客車操

車場。貨車操車場。(宮坂正直 ・ 森 悌寿 ・ 平林伝減 ・安河内麻雄)

そうし々じ よう つ う しんせつぴ 操車場通信設備 (英)

yard communication system 操車場内の f/l' 業が円滑に能率

的に迷ばれるように，その規換に応じてっき.のよう な通信設備

が施されている。

1 機内電話

構内の各作業別に回線が構成され磁石式電話 ・ 箇別式電話・

指令式電話が採用されているが，大きな操車場では構内専用の

自動交線電話が設備されている。

2 区間電話

列車運転 ・ 1jI号関係打合せのため，もより駅間に設備されて

いるもので，磁石式電話または筒別式電話によっている。

3 指令電話

運転 ・ 配Jji関係の指令の受領ならひ.に指令所への連絡のため

のもので，指令所聞に設備されている。

4 高声篭音吉

主として機内輸送本部 ・ てこ扱所 ・ ハンプ運転からそれぞれ

の作業に関係ある屋外の従事員に，作業の指示を行う述絡電話

で， 最近トークパ ッ P式のものが設備され， 屋外従事良からも

応答できるようになっている。

5 印刷電信

最近操車場に設備されたもので， 1関係操車場開において貨革

連結順序表を伝送するものと，情内のハソプ運転から貨草分解[

表を伝送するものと ある。両者は一連の関係を有し， 1関係操車

場からの貨革連結順序表を列車到着前に受領し，貨車の分解計

画がなされ，ただちに貨草分解表が関係箇所に配達される設備

である。

6 その他通信設備

貨物輸送上の電報を通信する憶信機，電話交換僚につながる

一般交換電話儀，桝内従事員に正確な時刻を知らせる屋外およ

び屋内の電気時計，打合せとしての電鈴，数多く設備されてい

る各極電話機を集中する集中電話等の設備がある。最近車号

掛 ・ 貨車検査掛が使用する携帯無線も設備されてきた。(剣持

敏治)

そ う し 々 じ よ うむせん 操車場無線 操車場の彼雑な移動作
業の能率化と，保安のために使用される無線迷絡設備。たとえ

ば信号扱所に基地無線局を設置し， 入換機関車に無線機をとう

載して常時運転掛・信号掛と作業の移動に伴う詳細な指示打合

せを行うようにしたものである。現在国鉄では室蘭駅等で採用

されている。

この外車号掛 ・ 検車掛等が携干皆無線機をもって記録報告等を

無線で事務室に連絡し， 作業の不便排除と能率化を行うものも

あって，国鉄では大宮操車場で使用している。

なおこれ害事は操車場の高声電話織と一体となって操車場の通

信が完全になる。(篠原泰)

そ う し 伊 の う り よ く 操車能力 貨物列車の分解 ・ 組成に必

要な能力のことで， 一昼夜に操車できる最大貨車数をもって示

され，ハンプ操車場の場合に最も大である。仕訳線の線数およ

び延畏，配線の良否，引上級の長短， 入換機関車の数， 主要員の

適否等の要素によって異なるが，通常仕訳線の延長を基礎とし

てつぎの式によって算出される。

仕訳線の長さ X 1 日の回転数(通常 3 回の例が多い)
操車能力= l 司王平均貨車長 (8 . 2m ) X仕訳余裕(1.3)

以上によって各仕訳線ごとに計算したものの総和が操車能力

である。なお 1 日の回転数は操車場の型式等によ っ ても異なる

から，それそ・れの場合に応じて適当な数値を使用すればよい。

ー」仕訳能力。(近藤正也)

そ う し ゃ lまん 操車盤 操車掛が操車技術を研究し，貨車組成

法を練習するために使用する一極の模型である。これには種々

の種類があるが，仕訳線の僕裂の上で，貨車に相当する駒(こま)

を即Jかす三とにより， 災地に入換作業を行う場合 主 同機の想定
によって，幣内入担軽作業の訓練，または机七競技を行うことが

できる。なお駒には適宜に貨車の種別，積荷の品名等を記入す

ることができる。また転轍(てんてつ)器の模型を備えた操車盤

では， 転鰍手の作業をも同時に訓練することができる。ただし

機事盤による訓練においては， 作業順序を明確に記録すること

ができないので，後刻作業の適否を検討するさいには不便であ
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