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形はこの場合のだき込んだ形

のものであるから， 空車回送

には本線と平面交差はなし、が，

拡援の際は本線の移設を裂す

る。だき込みが不可能の場合

には本線の左右のいずれかの

側に設けられる。 D形はこの 「
形のもので駅との出入には本 答率操車場(尾久駅北部)

線との立体交差を必要とするので，工事費はかさむが拡~は容

易である。 E形およびF形は中間旅客駅と操車場の関係で， 前

者は C形に後者はD形に準ずる。客車操車場と旅客釈との位置

の関係は列車の回送にあたってできるだけ本線横断をしないよ

うにすることが原則である。

客車操車場における作業はつぎのとおりである。列車が到着

すると葦引(けんいん)繊関車は機関区に入区し，残留された

列車の編成は移動禁止のため昼間は赤色旗(夜間は赤色灯)を

掲げ，列車の到着検査が行われる。この作業は 20 分くらいで

すみ赤色依が撤去されると ， 入j臭繊関車が連結されて客車操車

場における入換作業が始まる。この作業はそのときの状ÎL~に応

じて ， 大掃除を要するものは洗じよう線に，仕立検査を要する

ものは仕立検査線に，故障車の引抜きまたは編成の組替を裂す

るものは組替線に，折返し使用に供される場合には出発留置線

に転線される。

洗じよう線で詰!1掃された~11匹綴成は，出発時刻前までfil飽線

または出発線に転線して，なるべくつぎの列車の洗じょうがで

きるようにする。この留置線に停留する時聞は操車場滞留中最

も長い。ついで出発線に転線される。以上の順序は作業のつご

うによって変更 客車操車場最大滞泊状態(客車数)

されることもあ 目

る。操車場の jf(

も多く客111 の詩作

泊する時間精は

右表のとおりで

ある。

(2) 貨車操車場
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貨車操車場は貨物列車の分解ならびに組成作業をおもな目的

としており ， 貨物輸送中の最も軍基Eな地位を占めるものの l つ

である。すなわち貨物が積込まれた貨車は， 貨物

列車に述給して輸送される。これら車ごとに行先

の異なる貨車は，適当なところで，方面別 ・ 駅順

に盤理しなければならない。

③ 背森臥， 高松駅の よ うな幹線の終端または航送を行う地点

④ 新餓見，吹国操車場の よ うな大都市周辺で都市内貨物駅へ

貨準を集配する地点 ⑤ 直方駅，岩見沢駅の よ うな炭坑地帯

と積出港と貨車を調整する地点 ⑥ 東横浜駅，東灘駅のよう

な港湾地梢の貨車を調整する地点等が考えられる。

貨1ji操車場と本線との関係位置 (181-3 )は 3 の ( 1 )で述

べたように 3 形式に分けられ. A J診は本線が操車場の真中を貫

通するもの. B 形は本 3. 本線と貨車操車場との関係位置

線が操車場の片側lを通

るもの . c 形は本線が A """'"" 8 C ~完言言￥=
操車場の両側を通るも 可豆!!7 ""雨亙ア " " 

のである。 A . B 両形

は仕訳線が木線の外側にあるので本線の見通しがよく ， 拡援の

際にも本線は支障されないが. A J診は木線に操車場が 2 分され

連絡上不利であり ， かつ貨車の受授のため本線を横断する欠点

がある。 B 形は列車着発の際いずれか一方の本線を横断する欠

点があり ， いずれも列車回数が多く，かつ取扱車数の多いとこ

ろには適しない。 C形は前記欠点を補った形てすだき込型ともい

い， 諸作業が外部との関係のない場合は平面交差が少なく大操

車場に適しているが，一方本線の曲線を増し， 拡践に際しては

ただちに本線が支障する。この形で機関区を本線の外側に置く

貨車操車場(五綾郭駅平面)

4 平田燥車場(上)とハンプ操車場(下)
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貨車操車場はいかなる地点に必要かについては，

列車の運転系統， 貨車の流動状態，貨車巡用，隣

接操車場の使命および作業内容等を十分検討の上

決定すべきてーある。貨車の流れは，地方の各駅で

貨物を積込んだ貨車が， 順次に組成駅の中継を経

て幹線の操車場に集まり，さらにイ上訳 ・ 組成作業

を経て大都市付近の操車場に送られる。ここでは

貨車を付近の貨物駅別に整理し，各宛先の着駅に

輸送される。着駅に到着した貨"lïは積11主貨物のl反

在[l後他の貨物が積込まれ， または空事で宛先に輸

送される。このような貨車の流れに適応するため，

貨車操車場として考えられる地点は ① 幹線で

は輸送力列車巡転上の適当な区間で，組成駅開発

着貨"IIの整浬等を行う地点 ② 綾部駅， 新庄駅

のように支線相互または支線と幹線の接続地点
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