
できないよう設備されている。

軌条鎖錠金具は鎖錠斤l 1l1íJj}J僚の回 E阪によ ってギヤを回転して

橋休を鎖錠し，同時に軌条鎖錠金具によ って軌条を雨lJliJ よりは

さみ鎖錠する(写真 3) 。

可動布告場内信号燦および船舶信号機は 1 本の卓上電気てこに

よ って取扱われ，前者は左反位L，後者は右反位Rによって制

御されてい る。

いま図の足11即J図表によって説明するとつぎのとおりである。
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筑後大川)!Rの通緊閉そ く総の下部引手 S を全Il自または半開にす

るには ， 1 L または 2 L すなわちいずれかの可動橋場内信号磁

反{立，また /:U発信号践を引 く には lL 可動橋場内信号機が反位

とな っていて，可動橋が降下してかつ鎖錠されていなければな

らな L 、。 l L 可動橋場内信号般の鎖錠らんを見ると，その条件

は B I> B，反{立すなわち可動橋降下 H， ・ H，定{立すなわち手

動鎖錠ハ γ ドノレ定位(これは停電の際取扱うもので常時は定位

とな ってν る)， L ， ・ L，反位すなわち可動橋鎖錠， 2 L 定位す

なわち対向の可動総場内信号軽量定位， s 高卒錠すなわち筑後大川

駅の通架閉そ く総解錠， [2J の解錠すなわち筑後大川駅出発信

号繊の解錠となっている。 言い換えると可動橋場内信号機を反

位にして初めて通禁閉そく ifit の下古11引手が半開または全開とな

り ， また筑後大川駅の出発信号畿の取扱が可能となる。

また制御らんには信号てこをiJ lいて可動橋場内信号践に進行

信号を現示するための条件が記してあるが， L ， ・ L， 反位すなわ

ち可動橋銭錠 H， .H，定位すなわち手!l!iJ鎖錠ハ γ トツレ定位，

かつ橋梁区間 2T 軌道回路に列車が存在しないこ ι が条例ーとな

っている。

以上の取扱をしたときは船舶の航行を制限するため， 船舶信

号践に停止信号をE見示する。こ の紛舶信号機は 2 (立色灯式で進

行信号は緑色灯，停止信号は赤色灯を点灯する。(小泉章三)

カナダのてっどう カナダの鉄道 カナダにはカナディア

ソ・ナショナノレ鉄道会社およびカナディア γ . パシフイック鉄

道会社の 2 大鉄道のほか十数の民有鉄道がある。

l カナディアン・ナ シ ョナル鉄道 Canadian National 

Railway Company 所在地 Montreal, Quebec。

木~!kìlliの前身は 1832 年に設立されたチャ γプレ ーソ ・ アン

ド ・ セントロ ー レソス鉄道が 1836 年に営業を開始した 23.3 km

の鉄道である。この線路は 1852 年に設立されたグランド ・ トラ

ンク鉄道会社に買収された。 グランド ・ トラ γp 鉄道会社は建

設と買収に よ って線路を治加したが ， 191 4 年にはウイ ニベッ グ

から太平洋岸のプ リ γ ス・ ノレパ ートま で 2，858 kmのグラ γ ド ・

カナダのてっ

トラン ク ・ パシフイツ ク鉄道を完成し，岡鉄道は合計 12 ，000km

以上に迷した。

これと前後してカナダ政府はウイニベッグから東へ向 って，

ニュー ・ プ ランス ウイッ ク 州のモ γ クトンま で通ずるナ γ ョ ナ

イレ ・ トラ γ スコンチネンタノレ鉄道を完成し， ここに太平洋，大

西洋岸聞の鉄道に よ る連絡が可能となった。

カナダ政府はまたノグ7 スコ γャ，ニュ ー プラ γスウイツク

およびプリ γ ス ・ エドワード烏の各州政府が建設した鉄道を接

収して，モントリオ ー ノレからハリ 77 ツグス ， シ ドニー， γ ャ

ーロ y トタウ Yおよびセ γ トジ ョンに通ずるイ ソタ ー ・ コロニ

アノレ鉄道を設立した。

一方カ ナデ ィア γ ・ ノー ザン鉄道会社は 1 901 年当時わずか

に し563 km の線路をもつのみであったが， 建設と買収により

1915 年には 14 ，490 km 以上の線路をもつに至った。

1918 年当時，ィ γ タ ー ・ コロニアノレ鉄道およびナショナノレ ・

トランスコ γチヰ γ タノレ鉄道をもって構成されるカナダ固有鉄

道は ， 6,609 km の線路をもっていた。こ の当時民間の鉄道会社

は， 第 2 次世界大戦の影響を受けて財政困難に陥ったのである

が， 1 919 年カナ〆政府はカナディア γ ・ナ γ ョナノレ鉄道会討を

設立し，カ ナダ国有鉄道，カナディァ γ ・ ノーザ γ鉄道会社お

よびその他のすべての国有に隠する鉄道は，この会社によって

経営されることになった。 1 920 年にはグラ γ ド ・ トラ γ ク ・ パ

γ フイ ック鉄道会社の経営もこれに移管された。

1922 ・ 10 ・ 10 およ び 1923 ・ 1 ・ 30 の カナ ダ法律により，旧カナデ

イアン ・ナ ショナル鉄道会社およびカナダ ・ グラ ソド ・ トラ γ

ク鉄道会社を合併して， カナディア γ ・ ナ'/ヨナ ノレ欽道会社

(Canadian National Railway Company) が設立された。こ

の会社は政府が直接所有していたインタ ー・ コロニアル鉄道，

ナ ショナノレ ・トラ γ スコ γチネ γ タノレ鉄道およびプ リソス ・ エ

ドワ ー ド ・ アイラ γ ド鉄道の経営を委任され，グラ γ ド ・ トラ

ンク ・ パシ フイック鉄道会社およびカナディアン・ノーザγ鉄

道会社の全株式を所有する ことになった。 またグランド ・ トラ

γ !J. ウェスタ γ鉄道会社およびセントラノレ・グ7 ー モ γ ト鉄

道会社の株式を所有し， これらの鉄道会社の路線はカナディア

ソ ・ナ ショナノレ鉄道の一部として経営されることになり ， その

後 1949 年にニュー 77 ソドランド国有鉄道を合併した。

カナディアン ・ ナ シ ョナノレ鉄道会社はその株式はすべて政府

の所有に隠するが， 直後経営は政府から委任されつぎの機関に

より行われる。

理事会委員は議長を含め 8 名と し政府に より任命され，

鉄道経営の管理を行 う。

総 裁 理事会の議長を兼任し， FJ!事会の管理のもとに

鉄道業務の執行を院督す る。

主主E線協はハリ 77 ックス=モ γ トリ オ ー ノレ間，ケベッ ク=

モ γ トリオーノレ=トロソト=シカゴ間， モントリオーノレ=グア

ノレ ・ ド ー ノレ=ノ ー ラ γ ダ間， モ γ ト リオ ー ノレ=オグタ ワ=ウ イ

ニベッグ=エドモントン=ヴァ γP ーヴ ァ ー およびプリソス ・

ノレパ ート|尚お よ びモソ トリ オ ー ノレ=ニ ュ ー ・ ロンド γ間に通じ

ている。カナディアン ・ ナ γ ョナノレ鉄道はアメリカ大陵におけ

る最大の大陸償断鉄道でーあるとともに，鉄道以外に航空輸送，

汽船， ホテ ノレ， íl1信お よ び迅速事業を経営している。

1953 暦年度の営業成紋は，

営業収入 696,622,451 トツレ

営業費 659,049,086 

営業係数 94.7% 

貨物輸送ト γ数 86,523,327 t 




