
かったせん

小口貨物の制限は 1 (1.1の長さ 7m 重量 3 t または容積 5 m' 以

内とな っているが， かつ大な小口貨物を他の貨物と問機な輸送

方法によって輸送すると，以における収制l し閑1!itな場合があり

いちじるしい支防を生ずる。よ って若mの荷役を考隠し，かつ大

な小口 1'î物の輸送に当ってはô(:\以Wi)iXの62合111 または終茄代汗1

]11により紛送することを JJÍt 日1) とし，列車扱によることを禁止し

ている。しかしながらすべての切合，この輸送刀法によることは

附難であるので，やむをえない均合は， そのつど1>\1係侶irJrと打ち

合わせ， J]j(り自 11 しに万全を!日j した上輸送を行っている。な :t，; "I'

継以における作業は比較的楽なので l 伯iの霊詑 lt または容積

3 m' をこえないものにかぎり ;[1駅最近の中縦以あて貨]Iiによっ

て輸送することを秘めてレる。(大竹安治)

かったせん 勝回線 鹿児島本記長吉塚駅から:11• て束尚万に進み，

宇美駅において番役線と接続し ， さらに勝聞に延びる 13.8 km 

の線。鹿児向総に属する丙総であ る。

大正 7 ・ 9 筑ìÌ íj参宮鉄道株式会社によって開通し，のち凶日本

鉄道株式会社に合併，さらに昭和 19 ・ 5 政府に只収され勝間線と

呼ぶこととなった。(森悌奔)

カットオフ (締切) (英)cut off ピス ト γ弁または滑弁が蒸

気穴を IU~Jそくして ， 気筒内に蒸気の給気をしゃ断する状態をい

うもので，これはピストンが蒸気の供給を受けてから， 蒸気が

締切られるまでに移動した~I~ りを，ピスト γの行程で除し，そ

れを 100 倍したもので表わされてし、る。締切は機関車形式によ

っ てその最大は奥なるも，行 ìilíはがj :ì!ι 後進おのおの 0- 75-85

%まで表示されており ，機関士は列車の五1\転に当 って線路の状

態，主1\転速度，葦号 J(けんいん)荷重に対応する有効な締切jを使

用するよ う指迫されている。カッ } オフ j座速はつぎのような)Jj

絡がある。

カヅトオフが早ければ蒸気の膨肢を十分利用する ことができ

るので経済となるが，車輪に働く気筒の圧力が不平jI;J となり，

H量|主I1lïの前後ílìJJ ， !/ラ γ クピソの発熱原因となりやすL、。反 l古l

においてこれが遅ければ，車輸に働く力は平均化するが蒸気の

膨l肢を利用することが少ないから I ~転防止， 述紘一線 l謀l係の発

熱防止以外は前記の~~轡がない範聞で， できるだけカットオフ

を早めることが得策である。(野村正義)

カ ッパーウェルドよりせん カ ッパーウェルドより線 抗

淡力のiJlín 、銅線の)i!iJ 匹lに銅を同心円に浴後した特殊出l!をより合

わせたもので，銅i容彼鋼より線ともい う。迫電率と抗!m力によ

り 30%迫電率特別強力銅溶桜鋼より線， 40 %滋号室率強力鈎詩子被

鋼より線， 30%迫電率銅i容緩銅より線の 3 組員~iがある。

30% あるいは 40 % とは校長問の滋電率 98 % として， その仙の

それぞれ 30 % および 40 % ということで，特殊な鋳造法により鋼

と銅との中間に合金問が存在しており引張 . ~ カッ バ ーウェ
レドより似回(ねんかし、) ・ 硲 l出等の外力な受けても鍋心 と

銅被がは く 離しないこと や， 任なの前E率 ・ 太 州店
さおよび抗引を選定できることが特長である。 議〉ら
材料は米国 Coppe r 、，veld Steel Co より 荒 qp

引線を輸入し， 国内 メーカー で伸線加工するも ) 

のである。

架~送電線， 架空地線ならびに各種絶縁電線の心線として用

いられ， とくに谷越 ・ )1 1越害事の長径I甘1や附しょ く性を袈求され

るところに使用される。(佐々木突きド)

カップグリース (英) cup grease 石灰石けん基グリ ースの

こと で ， 鉱ìlll と石灰石けんから作られる。常ffutでパタ状をEfl し

ポーノレまたはローラベアリングの il~J r，:i' 高IJに広< ffj\ 、 られる。耐

水位を拘つが耐熱性に乏しく，高温で'7.k分を失い，成分の分間t

を起し変質するから 70-80 ' C 以上では使用できぬ。使用する

鋭、れhはおもに低粘J支のもので，石けんの量によって硬さ(ちょう

j立)のlI~なるものが作られ， '):Jl絡には普通ちょう度の数字:をliJí

につけてよばれるから，数字の大きいものほど秋質である こ と

を示す。(河野通郎)

ガード (英) guard 議論器ともし、う。クロッシング音I1におけ

る災総侵入防止と折j貝あるいは摩耗防止のために使用する軌道

附造。ガードレーノレとその付属品よりなる(図ー1 ， 写J');-1) 。

ガードレールはガー 図-1.プli - }:' の組立図

ドの主体をなすもの むーJレ 合台

で， 普通レーノレを加1 ¥ N 向州門 酬ノ磨
工して作る。付属品 F←ー~目'--'1皿」哩J........l四」ーー

はレ ー ノレプレス ， 問 I..i胃ゎ古r噌FHr古門Z可
隔材，座金， ポノレト '"ヅ .._, "'" 叫\...... 州:f，i

，.._~~レ-11/ '1)タ ，t.'JVト レ -/V7-叫
77γグボノレトおよ

び床板である。( ホ ポイン ト )。

ガ ー ドの輸縁路(りんえんろ)はフランジウヱイ ともいい ， 主

レールの軌間線とガードレーノレのnJíflIlJl部との間隔である(凶ー 1 ，

2) 。 図 -2. 輸 緑路

')jードは通常ガー

ドレ ー ルの長さを上

につけて呼ぶ。たと

え l 王 4 m 1)ードはガ

ードレーノレの:長さが

4m であることを示

す。ガードレーノレの:長さは各務数の分岐総に応じていろいろあ

る。 内-< '/ ')j '/鈴銅製のガードレーノレもある。なおクロッシソ

グ官11のガードばかりでなく，ポイ γ ト部につけるガー ドがある。

2J t'i -2. ガ ード

Lチt~- l. 7J ード

このガードをとくにホイントガードという(写~~-2) ， (木下勝政)

かどうがせん 可動架線 停車場椛内のクレー γ の荷扱い悩

所およひ・百JilVJ hf:;守で， ときどき架線の位訟を変更しなければな

らない箇所に設けられる架線で， 垂直方向および水平方向にm

(しゅう HOJ させる 2 とおりの方式がある。現者E こ の方式が採用

されている G~iri)iは大阪の安治川口 のみで， ('I>IJI場榔内での可1M

架線はまだスJlI化されるに至っていない。(佐々木央幸)

かどうきょう 可動橋 (英) movable bridge (l!l() bewegliche 

Br�ke (仏) pont mobi l e 上部附造の動きうる橋梁(きょうり

ょう) の総称として)-fJ~、られ，また出(1 ïliìill*持)1'1の施設の]つに

もこの言葉がある。

l 河川 ・ lli戸!において船舶の巡行に対して橋桁が支障しな

いよう上卜に1Mき，または左右に聞きうるHli造とし ， 船舶の通

がししないときは将jùíの焔然としてもっぱら陸上の交通に使用す

るもの。 ïlJ動慌を ílVパ )J向またはブJ~去によ って区別すればつぎ

のとおりである。

川 旋開橋 (sw i ng bridgel 
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