
鉄道官邸局が手配することにな っているが，最初の 3 日 間にか

ぎり支社が他の支社に対し ， 鉄道t~; !lli局が他の鉄道管F1!局に止す

して手配をすることができる。(中尾稲三)

かし 々 せいそう 貨車清掃 貨物取在|級1-'(111を汚抗したまま

の状践におくときは， つぎに配車した場合他の貨物を汚損させ

るばかりでなく，:\:'{車の保守上からも好ましくないので，貨111

を使用したのちはこれを消摘することにしている。この消抑の

負担は現在小口貨物獄事および鮮魚等のように水洗を援する半

数貨物絞の有力;~、貨車にあ っては国鉄において行い，その{也の

111扱貨物被貨車にあっては到着した方の貸主が行うことになっ

ている。 (露練直樹)

かじゃせん 鍛冶屋線 加古川線野村訳から西北方の鍛冶医

以に至る 13 . 2 km の線。 山陽線に鼠し線路等級は丙線である。

大正 2 ・ 8 野村 ・ 同協問，大正 1 2 ・ 5 î?!î脇 ・ 鍛冶髭聞を婚丹欽;a

株式会社が建設営業中のところ ， 昭和 18 ・ 6 政府において買収し

鍛冶屋総と呼ぶこととした。(森悌寿)

かし ゃ せんし"だい 貨車遷車台 貨物償在[l線が長くて末端

付近の質事の入換が困難であったり ， 配線その他の関係でliJiの

ブJへ貨車を引上げることが具合の恕いような場合に，貨物僚釘l

線の末端付近に設備され， これと平行に敷設された他の線路

(たとえば貨物僚長[l補助線)に貨車を移動させるための後械で，

線路に対して直角に動く線路付きの台である。この台上に貨111

を載せて動かし ， 別の線に台上の線路を一致させて，:\:'{司王を送

り出して移動させる裟置である。手動式のものと電動式のもの

とがあり ， またピ y ト 式のもの と地上式のものとがあ り ， 俗に

ソロパ γ ともい っ ている。(近藤正弘)

かし p せんじようせつぴ 貨車洗じよう設備 (英) freight 

car wash facilities 鮮魚 ・ 家者 ・ 野菜等の荷卸後の貨車内の

汚物 ・ 汚汁をi!\;い流すのに必要な設備。停車場機内の一定の fJlI]

線に水道，洗じよう台および汚物 ・ 汚汁が道床に浸透しないよ

うにコ γ ク リ ー ト 床を設け， かっその排水設備を完備する。夜

間作業するときはさらに!照明設備も必弘t となる。

着駅f，:í卸後ただちに洗じよう するのが好ましいが，各着駅ご

とにこの設備を設けるのは場所， ~員， 設耐/i'l't等の関係で悶難

な湯合が多いので， 近接の大駅に回送集約して突施するのが多

い。また発駅でB't込前に蒋洗じようする場合にも必ずこの設備

を必裂とする。主として冷政事， 家苦手耳1 ， 辺風111等を洗じよう

する。(村田政人)

かし ゃ そうし 々 じよう 貨車操車場 (英) freight-car clas-

sification yard C!!ll) Rangierbahnhof f�r G�terwagen (仏)

champ de triage des wagons 貨物3'IP!Iは旅客列車のように

1 編成の車両群を一定区間に運転するのと奥なり ， 1 事 1 111そ

の行先が巡っている車両訴で編成されており，:f}駅で解放ìill結

の作業をしながら巡転される。したがって貨車の巡用効率を高

めるために一定区間ごとにまとめて貨車の整理組替えを行い，

遠距離行きの車両を一括して直行貨物列車を仕立てたり，近距

離行きの貨車を行先駅のi関序にならべて解欽連結を使罪IJにする

必要がある。このような貨車の組替え整理の作業を操車といい，

操車を行 う場所を操車場とい う。 わが国には悶端，大宮，新鶴

見，稲沢， 吹田のように全然!!l!立した大操車場もあれば， 普通

駅の悩 l勾にÎN!車場が設けられている場合もある。

i 操車場の位置

i可jlif呆車場は多くの:\:'{ I11を集中して整理!を行うものであるか

ら ， 会図的な貨物の流れを調査して， なるべく :\:'{lliの集中する

場所に設li1. される。

(1) 大都市付近の操車場

かし々そうし

わが国の貨物輸送の大宗は大郷市を中心に集散しているので，

:!c'( l ll もこの付近に集中して米る。 したがって1~専の操車は大都

市の郊外に大J来事械を設けて行うのが最も能率的である。東京

における新鶴見， 大宮， 田端， 名古屋の稲沢， 大阪の吹田等わ

が国の最大操車場はすべて大都市付近に設置されている。

(2) 鉄道網中の交差点にある操司王i劫

鉄道幹線の交差ーしている場所または幹線から数本の支線が分

岐している場所等は必然的に貨車も集まり ， 行先き5]IJの1電車の

仕訳が必要となってくるのでJ来事織が設けられる。岩見沢反

町， 米原， 岡山， 広島等大都市付近の操車場につぐ大操耶場は

すべてこれである。

(3) 港湾地獄にある操11i !;品

陸上輸送の終点である港汚には操車場jが必袈である。憤浜の

横浜港，大阪の浪速， 神戸の fill戸港は外国貿易に対する j~ili場

であり ， 青森， 函館， 字illt，高松は閣内輸送に対するものであ

る。後者は貨物のf1'(Ü: 11荷役の手数を省く ため :!c'( llï航送が行われ

ていることは周知lのとおりである。

(4) 地方的操1l i湯(大繰] 11磁の制U)Jをす る二次的役JI1J揚)

近年人口の別加，都市の生産力の符!大に伴ない， 従事はます

ます部会に集中する傾向があるので， 都市付近の燥車場は操半

能力の限度をこすような状態になってきた。このためこれらの

大操車湯ではなるべくブj商別の大仕訳を行い， 駅別に盤F1!した

りするような作業は， 月IJに小操車場を地獄的に設置E して行うよ

うになってきた。これらの小操車場は幹線輸送には関係なく ，

かぎられた地方の:\:'{IIIの集散整理を行うのがその使命である。

浜川崎， 入江， 商品， 東灘，鷹取等はこれらの代表的なもので

あり ， 新宿，龍Z在宅事はその使命の一郎に こ のような性絡をもっ

ている線車場である。

2 tN!車場の磁拶i

操ヰI.t詰は操車の方法によってつぎの 3 tl!類に分けられる。

(1) 平面操車場

操車場の最も代表的なもので， 水平に設置された仕訳総に機

l知事をもって突放入換をして貨車の獲JJIlを行うものである。こ

れは仕訳する:l:~ Ilïの多いところでは非能率的であり，繰卒政が

比較的I印刷て'あるが，建設破が安いためたいていの操11工場はこ

の形式である。

わが国において扱同数 1 ， 500 両以ヒの平削除草場を有する ι

IJ工場は第 l 表に示すとおりである。

なお平面操車場は原JlIJ として水平を選ぶが，分解能力を桶力11

させるため引上総および仕訳線に補助勾配(こう lふうを設ける

ことがある。

1iIn 表平図版\1lïl若

駅 名
中継 111 数

線 数 総有効長(30 年 l 日平均)

長 InJ 1.954 27 12φ623 m 

まずI 岩 1.554 18 5.585m 

米 原 1,293 18 6,300m 

帯主 E告 1,676 25 4,500 m 

岡 山 2,118 26 11.410m 

僑 生 2,130 21 6,667 m 

門 司 3,148 24 8,840 m 

直 方 2,987 22 7,870 m 

(2) ハ γ プ検事場

操車すべき貨車が非常に多く貨車の行先が多方面にわたり ，

複雑な場合には図ー1 のように人工的に作った小丘(ハソプ)の

上に貨車を押し上げ， 重力を利用して貨車を流し込む入替方法
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