
かいそうし 々

て継'tlt禄は依然として作用している。回生が中止して，電車線

から電動憾に電流コイノレを通じて数ア γベア逆流すると，継電

2告は開放され，回生プレーキ回路は開放される。

3 電流比線電球 回生電動機の界磁電流 1，にくらべて電

機子'tlt流 1 ， が過大の場合は整流が恕{じするおそれがある。こ

のよ うな事態が発生する前に 1，/1，が一定値に途したならば継

電店主が動作する。図-2 はその一例で，この動作によって箸報を

発するようになっているが，場合によって励磁機の界磁電流を

調獲したりして，前記の比を規定範聞内に収めるようにしたも

のもある。(沢野周一)

かいそ う し 々 回送車 広義に用いる場合は自己の車輪で逮

転しつつ輸送される空車両のすべてを指す。国鉄では貨車につ

いて貨物輸送手続に規定されている。すなわち当日回送した貨

車または回送の準備を完了した貨車とし，回送車はすべて空事

であってつぎのような場合に行われるものとする。

1 酉E率指令によって他駅へ回送する場合。

2 専属貨車または専用貨車であって，常耐11駅または指定駅

に返送または回送する場合。

L車両貸波および使用規則1 による貸渡し貨準，施設工事用貨

車および営業借入車は， 貸渡しまたは返還した駅でー回送車とみ

なして取扱うことになっている。(佐藤章)

かいそ う でつづき 回送手続 車両の新製西日健，鉄道管理局

間の配属変更，鉄道管理局内の配lrt.変更，入出場，入出陣その

他のため，機関区(気動車区，電車区または客貨車区)と工場

開，または区相互聞を輸送する場合に必要な手続。 担韓関車入出

場，入出庫および回送手続，電車入出場および回送手続または

客貨車ならびに気動車の修繕回送ならびに入出場手続によって，

各車両を回送する場合の手続が制定されている。

蒸気および電気機関車ではつぎのような手統が行われる。

(1) 回送列車および回送後関車の検査注油を担当する儀|鈎区

の指定 (2) 回送準備 (3) 回送する場合の関係箇所への通報

連絡 (4) 回送員の添乗 (5) 繊凶事状態通知替の送付 (6) 

回送機関車の引継その他の取扱 (7) 回送員の交代箇所におけ

る取扱 (8) (6)項の取扱の省略。

電車の場合は蒸気および電気韓韓関車の場合とほぼ問機な手続

による。

客士号車および気動車の場合は (1) 修繕または検査のため悶

送するものには自主主を表示する (2) 白禁事の回送手配。

客}'{II王および気動車の場合上記以外の回送の必要あるときは，

後関車のそれと閉じように行っている。(麻田武公)

かいそく 改測 路線の中心測量が一応完了したのち，現地精

査の結果，路線を変更する方が技術的経済的に得策と溜められ

た場合または迎輸，運転の都合上途中の経過地が変更となる場

合に行う再度の突百l~をいう。作業の内容はまったく突測と同じ

である。ー」突測。(高橋治二)

かいそん 海損 海上の危険によって生じた各極の損害および

j!J.用をいう。その損害は船納または積荷自体の滅失， 設損(きそ

ん)のような突物の損智ーであるこ とがあり ，また避難港におけ

る諸政府および救助料のような費用の損箆であることもある。

海損はこれを共同海損と単独海損に分ける。

共問海損は船長が船舶および積荷を共同の危険を免れさせる

ため， 船舶または積荷についてなした処分によって生じた損害

および技用である(商法 788 条)。ここにしづ損害とは直接の損

害であって，たとえば投荷による損害，汽缶の破損，坐礁(ざし

よう ) に よる破損，燃料不足のため積荷を燃料とした場合等の損

害である。また費用とは避難港に逃入る費用，修繕港に回航す

る費用，坐礁または修繕のため積荷の湯卸に主要する費用等のご

ときものである。

単独海損は共同海損以外の捌容である。その損害は被瞥者各

自において負担すべきもので，たとえば船舶の一部が破損し，

あるいは積荷が動指のため滅鎖した場合のように，その損害は

共同海損の場合とは異なって船主または荷主に帰すべきもので

ある。一般に海上述送において生ずる損害は数量の減量，品質

の滅t目，減額等である。

なお単独海損の生ずるおもな場合は，難航海で激浪のため甲

板が洗われ，その結果船舶そのもののこうむる損害，海水が船

員企(そう)に浸入して貨物のこうむる損害，衝突によりこうむる

損害，貨物が破捜して船主が失う一部運賃の損失等である。

参考文献松葉栄重著海道iの知識。(今留光国)

かいつ う 開通 (英)opening of track 列車の通路が開けた

ことをいう。列車の運転に際しては列車相互の衝突を防止する

ため，ある一定の区域を設けて，その区域には l 倒の列車以外

は運転できないような方法を講じているが， こ の区成に列車ま

たは他の車両が存在しない状般を開通しているという。したが

って列車が停車場を出発して，この区域にある間は開通してい

ないのであり，この区域をその列車が出てしまったとき，始め

て開通したというのである。

また他の意味で・は，新線が建設され列車が運転できるように

なったときも線路が開通したといって側通の語を用いているが，

これは一般用語としての意味であり，前記の開通は運転用語と

しての言葉である。(三和遥忠)

かいつ う ひ ょ うじとう 開通表示灯 自動区間の停車場で場

内信号機 ・ 出発信号機の防護する閉塞(へいそく)区間にある関

係転轍緑が正当方向に開通していることと，その閉懇区間に列

車または車両のないことを， 駅長または信号掛に知らせるため

に設ける灯を開通表示灯という。

自動区間における場内信号織および出発信号畿は， その防護

する区間にある転轍採が正当の方向に開通し，なおその区間に

列車または車両がないときでなければ，その信号般に注意信号

または進行信号を現示しない装置とな っ ているが，非自動区間 ・

自動区聞を問わず信号繊の進路が支障ないことを確かめてから

信号てこを5 1 < 義務がある。しかし自動区間は非自動区間と異

なって信号掛が進路の状態を確認する範囲が拡大されており，

肉眼による確認には無砲があるので信号織のてこ付近に表示灯

をおいて， これによ って列車または車両のないことおよび転轍

器が正当方向に開通していることを確かめることができ る よう

にする。(川崎徳政)

かいていずいどう 海底隣道 海底に築造した障壁道で， 河底

隆道とともに水底隊道ー ともいう。

水底隆道のも っ とも古いものは紀元前 4 千年のむかしパピロ

ンに造られたというが，現代のものはいまから百十数年前に，

英国のテームス河底に完成されたも のが最初である。それ以来

水底隠道は諸外国でたくさん造られて， その技術もいちじるし

く発達している。

わが国では下関 ・ 門司聞を結ぶ鉄道の海底隊道がすでに完成

し ， 国道海底隆道もほどなく完成しようとしている。また計画

としては戦時中の朝鮮海峡や最近は津軽海峡および鳴門 ・ 明石

海峡等の海底隆道がある。

l 一般山岳障壁道との相奥

海底隠道は一般の山岳隆道と異なり海水面以下にあるため，

水の影響によるいろいろの問題がある。これを列挙すると ，

(1) 磁道内のわき水は工事中も ， 完成後も自然流下では処理
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