
えきいんむは

(3) 歯車式変速僚と組合わせて，術事比を適当に切換えるこ

とにより効率のよい部分を数段に述統させる方法 (EMG形，

メキド ロ 形)。ホ歯車式動力伝達方式。

現在内燃車両に使用されている液体変速僚の代表例をあげる

とつぎのとおりである(液体変速般の構造を羽根車の数を要素

数， タ ービンの数を段数として表わすこと にする)。

(1) リスホノレム ・ スミス形(図 6)

これはスウェーデンのリスホノレムが考案した液体変速機であ

って，常時液体が充満している液休変速繊と摩擦クラッチから

なっている。キハ 45000 形に使用している T C2 形や D F 115 

形の液体変速後はタービン 3 段からなる 6 要素 3 段形で， 直結

運転用の復動クラッチがあり，切換は手動的である(図ー7) 。

(2) ホイト形(図-8)

3 姿素 1 段形の液体変速験 1 個と液体継手 l 側からな ってい

る。起動時には液体変速般を使用し，クラッチ点で液体を液体

変速機から液体継手へ自動的に移して直結巡転する方法である。

また液体変速後 1 個と液休継手 2 個からなる裟i置があり，液

体調車手のうちの 11聞は上述のように液体継手と組合っ て作用し，

他の液体継手は滅速比が小さ くなる ように取付けられている。

液体は液体変速媛→第 1 液体継手→第 2 液体継手と移り， 3 段

切換が可能である(図的。最近は特性の異な っ た 3 聞の液体

変速俄を組合わせた 3~切険の液体変速機を製作した(図ー10 ・

。)
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 (3) トリロ ッ ク形(図ー12 ・ 13)

1934 年にベッケノレ社により製作されたもので，液体変速憾に

液体継手を宣伝ねさせ，その切換は自動的に行われる方法であ る。

すなわち案内羽根に一方向 F ラ ッチを取付け，速度が大きくな

って案内羽根に対する流入角がだんだん小さ く なり，ついに流

体が案内羽根の背後を押すようになると ， 一方向クラッチのた

め案内羽根はターピ γ羽根車とともに空転して液体継手にVJ換

オコる。

(4) ジ ー・ エム ・ アリソソ形(図ー14)

トリロック形はクラッチ点付近の効率が惑いため，案内羽棋

を 2 分割してそれぞれ一方向クラッチを取付け， まず入口日(IJの

第 l 案内羽根のみが空転して衝突鍋失を少な く し，つぎに筋 2

案内羽根も空転して液体継手となる方法である。この液休変速

機はアメリカの Budd 社製ディーゼノレ動車に使用されている。

(5) メキドロ形(図ー1 5 ・ 1 6)

マイバッハ社で製作された全自動 4 段切換の変速慢である。

これは 3 要素 1 段形の液体変速韓基と同期]かみ合式の 4 段切J奥歯

車式変速機を組合わせたもので， 起動i時を除いて絶えず 80%以

上の効率で使用できるように異な った浪速比に切換える方法で

ある。歯車の切換中はターピ γ羽根車が刺1方向に動き液体の回

路からはずれ， ?ラッチの作用をす る。

(6) S RM形(図-17 ・ 1 8)

スウ ェーデンの SRM社はリスホノレム・ス ミス形を製作した

ユソグスト ロ ー ム社の改称されたものであって， 最近 4 製紫 2

段形の液体変迷機を製作した。これには遊星術事装置があって ，

これにより失速状態付近では案内羽綴を逆転することができる

ため， 失速ト ノレクはいっそう大きくなっている。回転比が上る

と案内羽根は固定され， リスホ ノレ ム・スミス形のように直結運

転になる。すべての切換は自動的である。ー」動力伝達方式(内

燃車両の)0 (緒野淳之助)

えきいんむはいちえき 駅員無配置駅 駅員が常時配値され

て L 、な L、駅。駅員無配置駅の多くは旅客のみを取扱う駅で，乗

車券の発売 ・ 改築札 ・途中下車の取扱いは原則として車掌が行

一一一 (50

うこととなっている。貨物の取扱をする駅員無配置駅も絶無で

はな く ， この場合は管理駅から職員を派遣して取扱う。

現在国鉄には自動耶線の業務委託駅のほか飯田線には乗車券

の発売を民間に委託している駅があり ， またとくに旅客乗降の

多い期日または特定の時間にかき'り，管湿駅または車掌区から

職員を派遣して取扱っているものもあるが，これらもすべて駅

員無配置駅である。ただし職員の勤務時聞が予定される程度に

止まるものは無関置駅とはいわない。

駅員無配置駅には管理駅長が指定される。なお駅員無配置駅

の旅客乗降人員等の駅務統計の事務は，その駅員無配置駅が所

在する線区の乗務を担当する車掌区長が行うこととなっている。

(森悌~1 ・ 鳥羽秀雄)

エキサイ トロ ン (英) excitron 単極水銀盤流総の 1 つの型で

ある。これは多陽極盤昔Ït緑をそのまま分縦したような形で陽

極 ・ 陰極・絡子その他の点狐極 ・ 励弧短を有し， 陰駆点を絶え

ず励弧11t流によって維持している。このエキサイトロンのねら

いとするところは冷却の問題，陽僅間の逆流の防止，真空の問

i逝等を解決しようとする 1 つの現れといえよう。一一、整流務。

(村田良二郎)

えきじきばらい 駅直払 駅 ・ 区 ・ 自動車営業所 ・ 連絡船お

よび病院等の長が， 一定の経政について支払伝票を作成して，

最寄の11\納所出納役またほ駅等の分任出納役に支払を要求し，

これらの現金出納職員がただちに支払を行うことをいう (日本

国有鉄道会計規程第 57 条第 4 ・ 5 項)。

国鉄においては現金の支払については， 会計長におし、て要求

者から送付された伝以および関係器類により ，支出を調査決定

(これを測定という)し，命令印を押して， 支払伝票はこれを所

属の出納役または分任出納役に送付 して支払を行わしめ，撮替

(決算)伝131は，これを決算係に送付して記帳整理を行わせるこ

とを原則としている。すなわち現金の支払は，会計長の命令印

を;j~1 した支払伝票により行うことを原則としている。しかしな

がら国鉄における支払事務は広範多岐にわたり ， その支払に当

つては，相当の日時を要するのが通例である。したがっ て電灯

料・加入電話料などについては，支払が納期jに遅れたため， 超

過料金を徴収され， あるいは使用停止の取扱を受けることがあ

る。また一般に部外に対する支払についてはその迅速が要望さ

れ(国鉄に対しては，政府契約の支払遅延防止等に関する法律

が準用されている)，とくに旅客公衆に対する見舞金などは，事

故直後速かに支払ってこそ意味があるのでこの ような要請に応

ずるため，一定の経費については迅速にして簡易な支払方法が

制度化されている。したがってこの駅直払の方法によるときは，

会計長は所属の出納役から送付された支払伝票および関係書類

により， 1M去において支出の調査決定を行うこととしている。

なおこの駅直払ができる経費は， つぎのとおりである。

1 専決施行することができる事項に伴なう経費でつぎのも

の。

(1) 建物借入料( 1 契約 l 万円以内) (2) 土地借入料(1契

約 1 ，000 円以内) (3) 物件借入料(1契約 1，000 円以内) (4) 

旅客公衆死傷見舞金(1件 1 ，000 円以内) (5) 公務重傷者見舞

金 (6) 灼職者香花料 (7) 同供物料 (8) 褒賞金(別に定め

る範閤内のもの) (9) 満期j遺失物(現金にかぎる)に対する贈

与金 (回) 部外者接待用茶購入代 (11) 雑品類現払購入代 (12) 

麻薬 ・ 』血液 ・ ワクチ γ類および血消の購入代 (13) 術品の修繕

代( 1 契約 l 万円以内) (14) 汚物くみ取料およびじんあい処分

政 (15) カバー・ カ ーテ γ類の洗たく代。

2 その他の経費でつぎに掲げるもの。




