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事故等によ っ Lーーホトンキ}し

て復旧に多大の1時間を裂するような1場合， 工J切の遅延を防 ぐた

め， その前後を連絡する坑道もう回坑と L 、 う 。ー」導抗。(松島

昨ì)

うかいじようし々 う回乗車 旅客が特定の区間を旅行のI 1頂

路によらずに， 他の区間を経由して梁II"すること をいう。 その

具体的な例はつぎのとおりである。

旅客は乗車券厄に表示された発着区間を， 経由すべき経路が

とく に指定されている場合は，当然その経路によ って乗車しな

ければならない。しかし旅客運送規則上東京 ・ 品川・ 新宿 ・ 板

橋 ・ 赤羽 ・ 上野 ・ 東京!日1，秋葉原 ・ 御茶ノ水間，事1 1 出・四ツ谷 ・

代々木間， 間端 ・ 巣鴨 ・ 池袋および問端 ・ 王子 ・ 赤羽聞からな

る区聞は電車区間であって，上下のJill行ひん度が非常に高< , 

しかも巡転系統からみても旅客の経由した経路を見分けること

が困難であるので， 旅客巡:\:'(Ii最短経路によ って発売するが，

普通乗車券または回数来事券によ って同区間を通過する場合の

旅客ならびに同区内にある駅発ま たはjf? となる定期乗車券およ

び団体乗車券以外の乗車券を所持する旅急・は，その乗車券固に

表示された経路にかかわらず. 間区間内の他の経路を経由して

乗車することができる。 ただし，巡:\:'(1ま脱防止のため，悶区間

内発または着となるものは他の経路をう田中の途中下車はでき

ない。{平林喜三造)

うかいゆそう う困輸送 (英) detour transportation 事故

その他のため線路不通と なり ， 復旧に長時間jを援する見込のと

き，急行・ 底辺旅客列車， 急送品輸送列平等の主主主列車を適当

なう回線を選定してう回運転する こと を意味することがあり ，

また，貨物輸送において季節的に輸送力が不足し臨時貨物列車

の設定が線路容量その他の事由で困難な湯合， 他線をう回して

輸送する ことを意味する こともある。(橋本武司)

うきまくらぎ 浮枕木 材;木と道床と の!日lに~隙( くうげき)

のあること。

道床は軌道の方向および高低を保持するとし 、 う 重大な任務が

あるから，この道床が弛緩したり，または浮枕木の生じないよ

うにこの町長間を棋充(てんじ ゅ う)し ， 偽(っき)固めを行 っ てつ

ねに完全な道床を保持することが必裂である。

浮枕木の測定方法は，一般にハ γマで枕木をたたき，その打

音によ っ て判定する。空隙の量を知るには相当の熟練を妥する。

(山本浩)

うけおいこうじ 請負工事 当事者の一方がある仕事を完成

することを約束し，相手方はその結採に対して報酬を与える こ

とを約束すること(民法第 632 条)であ っ て ， 当事者は， 注文者

と許i負人である。注文者の要求にもとづいて，その希望する矢

件を満たすべ〈請負人は工事を完成し，その代償として報酬を

受取るのが部負工事である。

工事の税負にあっては，注文者の意思はtn温契約書， 設計書，

示方自または図面等によ って表わされることが普通で， 請負人

はまずこれらの図書によ っ て仕事の仕上げまでに裂するいっ さ

いの政府を計算し，注文者からその見償金額による報酬を出す

ことの承認を得て仕事を引受ける。 l 工事の全体金額を契約し

て施行する言背負を総額請負といい，通常訪負工事とはこのこ と

をいう。(杉田安衛)

うけもちくいき 受持区域 (鉄道工場の) 受持区域には修鎗

受持区域，区配給受持区域， E事故救援受持区域などの甑別があ

る。

l 修総受持区以

鉄道工場で修繕を担当する車両の大部分は配属局と受持区が

ちためられているので ， 工場の修繕も受持区を決めておけばその

111極や両数が決まり，車両の使用状態絢査， 入場予定，修繕計

画，材料iI皇制jjなどを行 うことが容易となる。工場で修繕する車

極は工場iによ っ て異なるので， 修結受持区成も俊l鈎耳1 ， 暖房事，

気動車， 客"11 ， :!-'( llï，電車，列車用発電後および帯電池後穏に

分けられている。なお駅区の軽量械設備についても受持綴械区が

きめ られてい る。

2 区配給受持区域

区の修繕 (区修)のため車阿部品を工場から区に配給する場合，

配給の門前を期するため受持区を定めたもので， 修終受持I~ J或

とほぼ同一である。

3 事故救援受持区成

運転事故発生の場合に区または工場から救媛に出動する純凶i

在いい ， 11工極によ っ て奥なり， 機関車(隙凶区，工場)の受持区

域，答}'(11" (客貨車区，答率区 ， 1;'(車区 ， 工島~)の受持区域があ

る。 こ の ように一応の受持範聞は定めてあるが， 大事故の泌合

には所定の区以外にも救援出動する。ーーム事故救援。 (下村篤

夫)

うこうこうろ 宇高航路 本州・四国附の連絡幹線航路として

宇野 ・高松|聞を結ぶ国鉄所管の航路で ， その距離 10 迎(かいり) ，

ー望

宇高航路客獄事阿波船(瀬戸丸)

航行所袈l時間約 111寺悶，鉄道連総船により 1 日客i史 10 往復，貨

物使 17 往復運航する。本航路は明治 36 ・ 3 山陽鉄道株式会社の

手に よ っ て岡山・ 高松閣に開設されたが， IYl治 39 ・ 1 2 鉄道固有

法に もと づき山陽鉄道の買収と同時に本航路も国有 となり ， 明

治 43 年宇野線(岡 111 . 宇野間)の開通に伴 っ て宇野 ・ ~~fil1~聞に

変更された。当時は旅客船による客使 4 往復，貨物は貨Jlï波鮮

を曳航(えいこう ) する方法で述営されていたが，現在では客載

車両波紛瀬戸 ・ 眉山 ・ 鷲羽丸の 3 隻， 111雨波紛は第一 ・ 第二 ・

第三字高丸の 3 隻が就航している。一-"鉄道連絡船。国鉄航路。

(今留光国)

うごこうつう 羽後交通

l 事業者の概ID!

名称 羽後交通株式会社， 本

社秋田県償手市字下飛瀬，資

本金 4 ，500 万円 ， おもな事業

地方鉄道楽のほか一般架合旅客

自動車ill送事業路線 879km .

鉄道従業以 21 9 人 ， 保有車両内

燃駿|判事1，蒸気話器関車 2 ， 電

動客車 5，内燃動車 3，客車 14 ，

貨車 55， 雪かき車 1 j可。
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