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旅客輸送人員(千人) 56,663 55,563 57,782 
人 キ ロ(千) 568,275 584 ,874 619,430 
貨物輸送 ト ン数(千 L) 22 24 21 

トソキロ (千) 547 E42 662 

旅客収入(千円) 753,198 771.384 812,791 

貨物収入(，，) 7,631 7,393 6,815 

迎紛雑収(，，) 7,584 7,559 9,409 
収入合計 ( ，，) 768,412 786,335 829.015 
g ま臣 IJ_~ (,,) 666,118 689,594 734,481 
営業利 益(，， ) 102,295 96,741 94,533 

営業係 数 (%) 87 88 84 

(原ザ1))

さんよ う ほんせん 山陽本線 東海道本線神戸駅から瀬戸内

海を南側に見て進み， 岡山， 広島，柳井， 小郡等の駅を経て下

シ カ ゴ・ アン

|並lに至り ，海底トン平 ノレを とおり門司駅に至る 535 .0 km の線。

兵庫 ・和田岬間 2.7km ， 兵庫 ・神戸市場開 2.7km，新川 ・兵庫

港問1.9 km の校線を含み， 総蛍業キ ロは 542 .3km。山陽線に

鼠し線路等級は神戸 ・ Ij)]石聞は特別甲線，明石・ 門司間は甲線

である。神戸，西明石I間，幡生 ・ 門司間li 1[化されている。

明治 21 ・ 5 神戸 と下l誕1 (馬関)を結ぶ鉄道 として山陽鉄道株式

会社によ って神戸 ・ 姫路間建設，つづいて明治 24 ・ 3 姫路 ・ 岡

山間等建設， 明治 34 ・ 5 下関(馬関)まで全述。明治 39 ・ 12 鉄道

国有法によって国鉄に移管，山陽本線と l呼ぶこ ととな り ， 昭和

16 ・ 7 関門医華道(ずいどう)貫通によって終着駅を門司に移した。

この線は山陽地方を縦走しており ，九州地区 と 東 日 本地区とを

結び，表日本縦貫線の中核の l つと なっ ている。

岡山，広島その他著名都市をとおっているばかりでなく ， 瀬

戸内海の朱勝も車窓から眺めることができる。交通置も多く ，

神戸 ・ 鷹取間および海田市 ・ 広島聞は 4 線，その他は復線とな

っ ている。(森悌寿)

し
シー ・アイ ・エフ(. 1. F. 英誌の cost， insurance and freight 

の略語。 主m保険料込売買と呼ばれ，シブ と称されることもあ

る。商品の原iillíに契約所定の仕向地までの運賃と保険料とを加

えたiillí絡に よる商品の売買をしづ。こ の売買条件は原員1I として

外国貿易に用いられ， 売主は自己の日目用をもって船舶を手配し，

約定品を船償 し ， 買主の危険負担下に必要とする巡貨と保険料

を支払い ， かつ船荷証券 ・ 保険証券お よ び送状を主体とする紛

積書類を買主に提供する義務を負う。買主は船積書類の提供を

受けるこ と によって， 巡送品の所有権を取得し，巡送品が安全に

到着地に到着したときには， 船荷証券によって契約に合致した

陶品の引波しを受ける こ とをうべく，また商品が運送中に滅失

態損(きそん)した場合には， 保険証券または船荷証券によって

m害のJ長官。(てんぽ)または賠償を求める権利が与えられる。 運

賃込 (C. 母 F . ) ，運賃保険料および為替政m込 (C. 1. F. & E.) 

などもこの系統に賦する。

参考文献 中井省三著貿易と保険および海運 (昭和 28) 。

(山口兆)

しおがません 塩釜線 東北本線陸前山王駅から塩釜駅に至る

4.9 km の線。協釜 ・ Jíx釜 rJ.!;間 1.9km の校線を含み総営業キロ

6.8 km。東北線に属し線路等級は乙線である。明治 20 ・ 12 東北

本線の一部と して日本鉄道株式会社によって開通されたが，東

北本線の全jffiに伴な っ て支線となり ， 明治 39 ・ 11 国鉄に移管，

さらに昭和 19 年新松島信号場を通過す る東北本線の新線開通

に伴ない， 陸前山王 ・ 塩釜聞を溢釜線と呼ぶこととな っ た。ま

た極釜 . t長径 rJ.!;間は昭和 8 ・ 9 臨港貨物の輸送のため建設された。

(森悌寿)

しおばらせん塩

原線 栃木県那須

郡西那須野町と 同

県鹿谷郡藤原H汀と

を結ぶ国鉄自動車

路線であって ， 所

管する自動車営業

所は栃木県那須郡

西那須野町， I青j支
匡圏

所は悶県塩谷郡極原IlIJ (塩原古田J) にある。

l 区間 ・ キロ稜および沿1('-

自主原本線 西那須野 ・ 鬼怒川 60km 11百 12 ・ 12 ・ 11m業

自在ノ湯口 ・ 塩ノ湯 2 11日 26 ・ 2 ・ 1

逆杉 ・ 元湯f品泉口 2 11召 28 ・ 9 ・ 21

那須三島 ・ 千本松 8 11召 29 ・ 11 ・ 20

矢板線開谷街 ・ 矢板 18 II゚ 12 ・ 10 ・ 1

上伊佐野 ・ 山県農場 4 II゚ 28 ・ 9 ・ 1

2 s;業範姐| 旅客 ・ 手小荷物 ・貨物および団体貸切の取扱

を している。

3 使 命鉄道の代行路線であり ， ま た名勝地の路線と

して観光開発を使命としている。

4 !j;'j 長 沿線西那須野付近には明治の元勲による良場

が多く ，この那須野ケ原をjagれば， 答川の渓(けい)谷美をな

がめつつ塩原に至る。ここには大網，福渡戸(ふくわた)，塩釜，

塩/湯，畑下戸(はたおり)，須巻，布11 ケ沢， 門前， 古畑IJ， 新湯

(あらゆ) ， 元湯のいわゆる焼原 11 湯の瓶泉群があり ， さらに日

盗街道(日光 ・ 塩原街道)によって高原山麓を過ぎ終点鬼悠川に

達し ， 鬼怒川，川治，塩原の各温泉観光地を短絡する展望雄大

な観光道路をとおる。

宅藍原級のうち西那須野 ・ 模原古

11可聞は通年運転をするが， 新湯 ・

鬼怒川聞は冬JtJJは際雪 ・ 恕路のた

め運転休止し， 塩原古11汀 ・ 新湯間

および鬼怒川 ・ 鬼怒川スキー場開

は除雪して，スキ ー客の輸送を行

うこととしている。(可野虎男)

シカ ゴ ・ ア ン ド ・ ノ ースウェス

タンてつどう シカゴ ・ ア ン

ド・ ノ ー ス ウエスタ ン鉄道 樹 脂l 線

(米) Chicago and North Western Railway Company 1 級

鉄道， 本社所在地 Chicago, Il li nois, U. S. A.。

この欽道の前身はガレナ ・ アンド ・ シカゴ ・ ユ ニオ ン鉄道

(Galena and Chicago Union Rail road ) で ， 免許を受けたの

は 1836 ・ 1 であるが， 実際の建設はそれ よ り 12 年後に開始
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